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EL MERCANTIL VALENCIANO

Los ingenieros industriales piden agilizar
el corredor cantabrico-mediterraneo

R.C.V. VALENCIA

B Los Colegios de Ingenieros In-
dustriales de Aragon y La Rioja
(Coiiar) y de la Comunitat Valen-
ciana (Coiicv) coinciden en recla-
man al Gobierno central que agi-
lice los planes estratégicosydein-
fraestructuras que permitan po-
tenciar el conocido como corre-

dor cantabrico-mediterraneo.
Losdecanos, Salvador Galvey Sal-
vador Puigdengolas, respectiva-
mente, inciden en que en el Re-
glamento del Parlamento y Con-
sejo Europeo para el Mecanismo
de Conectar Europaen el periodo
2021-2027 ya se incluia el tramo
de Zaragoza-Pamplona/Logro-

no-Bilbao, en el corredor atlanti-
co,yeltramo de Valéncia-Sagunt-
Teruel-Zaragoza, en el corredor
mediterraneo.

«Esta inclusion resulta indis-
pensable para conseguir cofinan-
ciacion de los fondos europeos»,
aseveran. Consideran también
que «la potenciacion del corredor

cantabrico-mediterraneo redun-
dara en la mejora de la sostenibi-
lidad mediante el aumento de la
cota ferroviaria de transporte de
mercanciasy en la permeabiliza-
cion del transporte en el cuadran-
tenororiental dela Peninsula Ibé-
rica mediante la conexion de los
puertos maritimos de los dos co-
rredores europeos en Espana, si-
guiendo las directrices de la UE».

Desde los colegios de ingenie-
ros se solicita la aceleracion de
obras ya proyectadas como la
electrificacion a 25 KV de la linea

desde Sagunt hasta Zaragoza; la
finalizacion de la terminal de
mercancias de Zaragoza-Plaza,
lado norte, para conectarla direc-
cién Madrid, ydireccién Castejon
de Ebro;ylaelaboraciéndeloses-
tudios y proyectos necesarios
para que Zaragoza sea una Termi-
nal de Autopista Ferroviaria.
Otras actuaciones son estudiar
unnuevo trazado para trafico mix-
to entre Sagunt y Teruel y ejecutar
las obras de adecuacion del tramo
citado para conseguir unalinea fe-
rroviaria de altas prestaciones.
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ALTO ARAGON

Impuisan una alianza que apoya
un corredor por el Pirineo central

Varias entidades firman en Zaragoza una declaracion de intenciones en defensa
de ejes ferroviarios para mercancias entre la Peninsula Ibérica y el resto de Europa

HUESCA.- El Colegio de Ingenie-
ros Industriales de Aragony La
Rioja, el Consejo Aragonés de
Camaras, la Universidad de Za-
ragoza y la Asociacion Aragon
Exterior han firmado una decla-
racion de intenciones para im-
pulsar una Alianza Europea pa-
rael desarrollo de corredores fe-
rroviarios para la vertebracion
de la Peninsula Ibérica y su co-
nexion con Europa, que, entre
otros proyectos, apoya un futu-
ro nuevo corredor de altas pres-
taciones que atraviese el Pirineo
por el centro desde Zaragoza,
mediante un tinel de baja cota.
La nueva entidad se present6
ayer en Zaragoza, en la sede del
Colegio de Ingenieros Industria-
les de Aragén y La Rioja, y la
prevision es hacer lo propio en
Madrid el préximo otofio.
Salvador Galve, decano del
Colegio de ingenieros, explicé
que el proyecto “es el fruto del
trabajo realizado por la Comi-
sién delegada de Transporte y
Logistica del Colegio de Ingenie-
ros Industriales”. Junto a Galve,
presentaron la Alianza la vice-
presidenta del Consejo Arago-
nés de Camaras, Berta Lorente;
el presidente de la Asociacién
Aragon Exterior (Aragonex),

e

Representantes de las instituciones

que impulsan la alianza.

Antonio Morlanes; el presiden-
te de la Comisién de Transpor-
te y Logistica del Colegio de In-
genieros industriales, Luis
Monge, o el vicepresidente de la
Fundacion Espana Eficiente
Global, Manuel Oliete.
Salvador Galve aseguré que
con este proyecto “se pretende
cuadruplicar el transporte de
mercancias por ferrocarril en la
peninsula, lo que obliga a desa-
rrollar corredores de interior in-
tegrados en la red europea y

crear un nuevo corredor de al-
tas prestaciones que atraviese el
Pirineo por el centro desde Za-
ragoza mediante un tinel para
unir las redes ferroviarias de Es-
panay Francia.”

Por su parte, Berta Lorente
destaco que “para todas las em-
presas aragonesas del sector lo-
gistico y de transporte, uno de
los que tiene mayores posibili-
dades de crecimiento a corto
plazo, los corredores ferrovia-
rios representan una pieza cla-

ve para el incremento de su
competitividad y sostenibili-
dad.” -Antonio Morlanes incidié
en la idea de que “estd bien que
haya un corredor mediterraneo,
pero si hay otros corredores
también, estd mejor”. Luis Mon-
ge, por su parte, puso en valor
“el trabajo riguroso de los
miembros de la Comision, que
se ha abierto no solo al ambito
de la ingenieria aragonesa sino
de otras partes de Espaiia y del
ambito empresarial.”

Tras esta “primera piedra”, co-
mo apunté Salvador Galve, se
pretende que haya un acto de
presentacion en Madrid en oto-
o junto a otros organismos
profesionales técnicos, institu-
ciones, lobbies y empresas con
el horizonte de “traspasar fron-
teras” y elevar esta iniciativa a
Bruselas”.

El objetivo final es crear una
alianza multisectorial de entida-
des que quieren participar en la
integracion de toda la sociedad
civil para el estudio, puesta en
valor y ejecucion de corredores
ferroviarios de mercancias que
unan los principales puertos y
centros logisticos de la Peninsu-
la Ibérica desde el Sur por el
Centroy Norte de Europa. @ D.A.
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Un ‘lobby’ aragonés presionara para
que se agilice el Cantdbrico-Mediterréneo

El Colegio de Ingenieros Industriales y ofras entidades se unen para formar una Alianza Europea

FLM.
Teruel

Un lobby aragonés impulsado por
el Colegio de Ingenieros Indus-
triales y otras entidades presiona-
rd para que se agilice la construc-
cién del corredor ferroviario Can-
tdbrico-Mediterrdneo por Teruel,
asi como otros corredores que
confluyen en Aragén y la cons-
truccién de un tinel por los Piri-
neos para enlazar las redes espa-
folas con las francesas. La deno-
minada “Alianza Europea para el
desarrollo de corredores ferrovi-
rios para la vertebracion de la Pe-
ninsula Ibérica y su conexién con
Europa” se presentd ayer en Zara-
goza y pretende funcionar como
grupo de presion para el impulso
de estas infraestructuras.

El decano del Colegio de Inge-
nieros Industriales de Aragén y
La Rioja, Salvador Galve, mani-
festé al término de la presenta-
cién de esta iniciativa que la agi-
lizacién del corredor Cantdbrico-
Mediterraneo por Teruel va a ser
una prioridad dentro de esta
alianza, como una infraestructu-
ra de alta capacidad que dé im-
pulso tanto al transporte de mer-
cancias como de viajeros.

Galve asegurd que esta reivin-
dicacién ha de entenderse por el
peso que tienen las mercancias
en este eje, pero también por tra-
tarse de la via natural que enlaza
el Cantdbrico con el Mediterra-
neo para el transporte de viaje-
ros, que se estd desviando por
Madrid con mejores prestaciones
del servicio, tanto de precio co-
mo de tiempos de viaje.

Es uno de los corredores en
cuyo impulso va a trabajar esta
Alianza Europea que, como gru-
po de presion, va a estar encima
de las instituciones y va a reca-
bar apoyos en Espana y Europa
para que se dé un impulso a los
ejes de comunicacién ferroviaria
que acaban confluyendo en Ara-
gon, y que a su vez se pueda dis-
poner de una salida a Europa me-
diante un tinel que atraviese los
Pirineos desde el principal HUB

logistico del sur de Europa que es
Zaragoza.

La Alianza Europea estd im-
pulsada por el Colegio de Inge-
nieros Industriales de Aragén y
La Rioja, el Consejo Aragonés de
Camaras, la Universidad de Zara-
goza y la Asociacion Aragén Ex-
terior, que han sido los primeros
firmantes de la Declaracién de
Interés que se presento ayer.

Se trata, segtn explicaron, de
crear una alianza multisectorial
de entidades que abarquen a to-
da la sociedad civil, para el estu-
dio, puesta en valor y ejecucién
de corredores ferroviarios de
mercancias que permitan unir
los principales puertos y centros
logisticos de la Peninsula Ibérica
desde el sur por el centro y norte
de Europa.

Galve aseguré de que si son
capaces de desarrollar estos co-
rredores se va a vertebrar el terri-

torio porque junto a los ramales
ferroviarios se asentardn plata-
formas logisticas y redes de todo
tipo, de manera que se posicio-
nard a esas zonas para que “haya
actividad empresarial” y los in-
versores “puedan venir donde
hay infraestructuras donde des-
arrollarse”.

Potencial de desarrollo

La Declaracién de Interés suscri-
ta incide en el “gran potencial de
desarrollo” que tienen estos co-
rredores de interior, entre ellos el
Cantdbrico-Mediterrdneo que pa-
sa por Teruel, “con el objetivo de
crear plataformas empresariales
que generen actividad econémi-
ca, logistica e industrial y que
contribuyan a la vertebracién y
reequilibrio de la Peninsula Ibéri-
ca para el desarrollo de territo-
rios con baja densidad, disper-
sién y envejecimiento de la po-

blacién mediante Fondos Euro-
peos de Compensacién”.

Galve aseguré que el desarro-
llo de estos corredores permitird
impulsar el desarrollo industrial
y empresarial, y que a su vez fa-
vorecerd el desarrollo del trans-
porte de viajeros de una forma
sostenible, econémica, rdpida y
segura. El decano de los ingenie-
ros incidié en que la linea mds
corta entre Zaragoza y Valencia
es por Teruel y no tiene sentido
desviar el transporte por Madrid.

La Alianza engloba los princi-
pales corredores naturales que
vertebran la Peninsula Ibérica y
que confluyen en Zaragoza, ade-
mads de estar incluidos ya en la
Red Transeuropea de Transpor-
tes TEN-T como Red Bdsica de
Ferrocarriles: el Corredor Central
Algeciras-Bobadilla-Madrid-Za-
ragoza perteneciente a los corre-
dores Atldntico y Mediterrdneo;

el Corredor Cantdbrico-Medite-
rraneo Sagunto-Teruel-Zarago-
za-Bilbao, que une y vertebra el
Corredor Mediterraneo y el Co-
rredor Atldntico desde la Comu-
nidad Valenciana al Pais Vasco y
Cantabria a través de Aragon,
Navarra y La Rioja; el Corredor
Atldntico que une y vertebra des-
de el norte y centro de Portugal,
Galicia y Asturias por Castilla y
Le6n hacia el Pais Vasco y el Va-
lle del Ebro; y el Corredor del
Sudoeste Ibérico desde el sur de
Portugal y Extremadura por Cas-
tilla-La Mancha hasta el Corredor
Central.

Atravesar el Pirineo

A ello se suma la definicién del
proyecto y ejecucion de una gran
eje de transporte desde los puer-
tos y centros logisticos del norte
de Africa y sur de Europa hacia
Francia y el Mar del Norte, y
consecuentemente un corredor
de altas prestaciones que atra-
viese el Pirineo partiendo de Za-
ragoza mediante un tinel de ba-
jacota.

La vicepresidenta del Consejo
Aragonés de Cimaras, Berta Lo-
rente, puso énfasis en la verte-
bracién que suponen estos corre-
dores, que calificé de “funda-
mentales para el desarrollo logis-
tico” y supondran un impulso
para plataformas como Platea en
el caso de Teruel, dijo.

Por su parte, Antonio Morla-
nes, presidente de Aragonex, re-
calcd que el desarrollo de estos
ejes de comunicacién de alta ca-
pacidad favorecen el desarrollo
de la Espana vaciada.

Luis Monge, presidente de la
Comisién de Transporte y Logis-
tica del Colegio de Ingenieros
Industriales, recordé que se lle-
va tiempo trabajando en estos
temas y asegurd que no habia
“nada mds poderoso que una
idea a la que le ha llegado el mo-
mento”.

En otofio se hard un acto de
presentacién de esta Alianza Eu-
ropea en Madrid y después la ini-
ciativa se llevard a Bruselas.
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Nace Alianza Europea, un ‘lobby’ para
posicionar Aragon como nudo ferroviario

® Coiiar, Aragonex y las Camaras de Comercio impulsan este grupo de presion

ZARAGOZA. Apoyar el desarrollo
de infraestructuras en torno a los
cuatro corredores naturales que
vertebran Espafia -ya incluidos en
la red transeuropea de Transpor-
te-y situar Aragén en el centro de
ese flujo de mercancias entre Afri-
cay Europa es el objetivo de
Alianza Europea. Una iniciativa
que nace impulsada por el Cole-
gio de Ingenieros Industriales de
Arago6n y La Rioja (Coiiar) en co-
laboracion con Aragonex, el Con-
sejo Aragonés de Camaras, la Uni-
versidad de Zaragoza y el Colegio
de Ingenieros de Caminos, entre
otras entidades.

La declaracion de interés de di-
cha Alianza se present6 ayer al ob-

jeto de que se firme a la vuelta del
verano y presentarla en Madrid y
Bruselas. Esta declaracion es un
paso previo a la constitucién for-
mal de la Alianza que, segtin sus
impulsores, ya hadespertado el in-
terés de grandes empresas nacio-
nales, incluso algunas del Ibex 35.

Como grupo de presion, lo que
pretende Alianza Europea es «po-
sicionar a Zaragoza'y a Aragén en-
tre los principales corredores fe-
rroviarios de mercancias que
unan los puertos y centros logisti-
cos de la Peninsula Ibérica desde
el sur por el centro y norte de Eu-
ropa», destac6 Salvador Galve,
presidente de Coiiar. «El interés
existe porque el puerto de Valen-

.

cia quiere estar aqui, el de Bilbao
esta buscando un emplazamiento
cercano en Miranda, aclard, pa-
ra poder crear plataformas empre-
sariales que generen actividad
econOmica, logistica e industrial y
contribuyan a la vertebracion de
Espafa. «Hay una demanda desde
Africa de que se vertebren estos
corredores y se reparta la riqueza
de otra manera», manifestd Ma-
nuel Oliete, que dirige la Funda-
cién Espana eficiente y global, que
intervino ‘online’ desde Madrid.
«Contribuir a cuadruplicar el
transporte de mercancias por fe-
rrocarril en la Peninsula» es otro
de los objetivos que persigue
Alianza mediante el desarrollo de

corredores de interior integrados
en la red europea y la creacion de
un nuevo corredor de altas pres-
taciones que atraviese el Pirineo
por el centro desde Zaragoza co-
mo principal hub’logistico del sur
de Europa mediante un tinel de
baja cota». No se trata, explicod
Galve, de recuperar la TCP sino
abordar un proyecto mucho mas
amplio con los fondos de compen-
sacion. La declaracion de interés
de la nueva Alianza, presentada
ayer, contempla el desarrollo de
corredores naturales como el de
Algeciras-Bobadilla-Madrid-Zara-
goza, el Cantdbrico-Mediterrineo,
el corredor Atlintico y el del Su-
doeste ibérico.

«Este es un proyecto con caric-
ter econémico y empresarial que
busca el desarrollo de la Espaiia
interior y que haya un flujo de de-
sarrollo desde el Sur hacia el Nor-
te motivando a las empresas para
que se ubiquen en esos puntos es-
tratégicos que nos interesan», des-
taco Antonio Morlanes, presiden-
te de Aragonex. «Tras el pequeiio
fracaso que ha supuesto la Trave-
sia Central por el Pirineo (TPC),
que hayaun corredor Cantibrico-
Mediterrdneo estd bien, pero no
significa que no pueda haber mas
para trabajar por esa Espafia va-
ciadar, anadio.

Ademds, el anuncio de esta
Alianza llega justo un dia después
de que la Uni6n Europea informa-
ra que daba luz verde al mecanis-
mo ‘Conectar Europa 20212027’
para financiar el desarrollo de las
redes transeuropeas. Al respecto,
Galve indicé que dicha aproba-
cion por parte de Europa es «una
buena sefial» y el «amomento id6-
neo» para Alianza Europa, dijo.

M. LLORENTE
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EL PERIODICO

TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR TREN

Nace la Alianza Europea para
lanzar los corredores ferroviarios

© Defienden el potencial
logistico de Aragén
y Zaragoza

I LC.L
ZARAGOZA

El Colegio Oficial de Ingenieros In-
dustriales de Aragon y La Rioja, el
Consejo Aragonés de Cimaras de
Comercio, la asociacién Aragon Ex-
teriory la Universidad de Zaragoza
son los primeros impulsores de la
Alianza Europea para el desarrollo
de corredores ferroviarios para la

vertebracion de la peninsula Ibéri-
caysu conexion con Europa. Un
lobby que pretende desarrollar los
corredores ferroviarios que conec-
tan Aragon con el resto de Espana,
Europa y Africa, y que prevé contar
con Zaragoza como principal hub
logistico del sur de Europa. De mo-
mento, una «declaracién de inte-
rés» a la que sus impulsores esperan
que sesumen distintos organismos,
ptblicos y privados, tanto de Ara-
g6n como de otras comunidades, y
que prevén presentar en Bruselas.
«La idea es apoyar al Gobierno

de Espana en su obligacién de au-
mentar el trdfico de mercancias por
ferrocarril segun las exigencias eu-
ropeas», manifesté Salvador Galve,
decano del Colegio Oficial de Inge-
nieros Industriales de Aragén y La
Rioja, al presentar la alianza. «Ara-
gon, con Zaragoza, es el principal
hub logistico del sur de Europa, y
no lo decimos solo nosotros, sino
quese confirma por el interés de las
empresas para instalarse aquiy por
la atencion que prestan entidades
como el puerto de Bilbao, el de Bar-
celona oValencia», aseguro Galve.

3

Berta Lorente, vicepresidenta de
Camara Zaragoza, destaco que te-
ner corredores unificados es «fun-
damental para el desarrollo logisti-
coy empresarial» y recordé que el
desarrollo de los corredores ayuda-

rd a <cuadruplicar el transporte de
mercancias por trens. Desde Arago-
nex, Antonio Morlanes destaco que
el objetivo es que Espana tenga «un
mayor desarrollo empresarial y que
este nosedesoloenel litorals. =
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OPINION

DIEGO URDIALES
TORERO

Optimismo, pese a todo.
El torero arnedano tiene ya varios
compromisos cerrados y negocia
otros paseilios, tras triunfar en
Burgos, Urdiales se muestra

optimista sobre el futuro del toreo.

| EL SEMAFORO |

LARIOJA

G8./ELDIA

Elimpulso al tren de alta velocidad
en La Rioja puede venir desde Eu-
ropa, donde se decide la financia-
cldn yla planificacion d os gran

corredores, pero también des-
dola sociedsd civi. s, ol menos,lo
que pretende el Colegio Oficial de
Ingenieros Industriales de Aragon
y La Rioja, con la puesta en marcha
del proyecto ‘Alianza Europea para
el desarrollo de corredores ferro
viarios para la vertebracidn de la
Penfnsula Ibérica y su conexion
con Europal una especie de lobyy
o grupo de presidn técnico que
busca apoyos pur aglizarlos co-
rredores ferr , singularmen
eio0 el Vil e B y planteard
aBruselas sus proplos ideas de tra-
zados y desarrollos.

«Hay una necesidad de salir a
Europa por los Pirineos centrales,
explicaa El Dia de La Rioja el deca:
1o del Colegio de Ingenieros Indus-
triales de Aragon y La Rioja, Salva-
dor Galve, que matiza que esa co-
nexidn con el resto del continente
por Aragon beneficiarfa a todo el
Valle del Ebro y al corredor Cantd-
brico-Mediterrdneo, en el que se
Incluyen los tramos riojancs.

Los impulsores de esta alfanza,
que busca nuevos ‘socios’ en el dm-
bito técnico, universitario y econd-
mico, pero no en la politica, hicie-
fon su presentacion en sociedad

recientemente, pero tienen ya tra
Zada una hoja do ruta an que .
gura crear una asociacién, con se-
de en Madrid, y presentarse en Por-
tugal y Bruselas, El objetivo es
conseguir apoyos para dar un fm-
pulsoal corredor Cantbrico-Me
diterrdneo, que une y vertebra los
corredores Mediterrdneo y Atldnti-

nciana

Cor
al Pafs Vasco y Cantabria a través
de Aragdn, Navarra y La Rioja.

Como apunta Salvador Galve, ni
Aragén ni La Rioja tienen la fuerza
institucional y polftica que sf tie-

idades en Madrid,
por 1o que resulta fundamental
conseguirla unién de teteses con
otrus Pais Vasco, Co-
Tunidad Valenclans, Navacra o
Clmlhrlu. alas que les interesa el
impulso del eje ferroviario Cantd-
brico-Mediterraneo, Como inge-
nieros industriales, los impulsores
dela ‘Alanza’ buscan el desarrollo
econdmico e industrial del Valle del
Ebro, dado el gran interés que hay
en los puertos del Mediterrdneo
por encontrar salidus  sus produc-
tos hacia el centroy el norte de Eu-
ropa, y de Valencia y Pais Vasco por
crear plataformas logisticas y puer-
t0s secos en Teruel y Miranda.

La puesta en marcha de esta pla.
taforma précticamente ha coinci-
dido con el visto bueno dela Unidn
Europea al Mecanismo Conectar
Europa 2021-2027, para financiar
redes transeuropeasy que inclu-
yenal corredor Cantdbrico-M
terriineo, en el que est La Rioje.

«Es una noticia importante, por-
que se confirma que La Riofa estd
enla red global y se abre la puerta
auna financiacién con la que no
contdbamos afios atrds, asegura
el director general de
turas del Goblerno de La Riofa, Vi-

SALVADOR GA

LVE
DECANO COLEGIO INGENIEROS

INDUSTRIALES

Por la vfa del desarrollo.

El Colegio de Ingenieros Industriales
de Aragén y La Rioja ha creado

un ‘grupo de presién técnico’ para
impulsar los corredores ferroviarios.

GN | CORREDOR CANTABRICO-MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD

EI Dia de La Rio

VIERNES 16 DE JULIO DE 2021

JORGE HERRANDO
JUGADOR DE LA UDL

Refuerzo para la defensa.
La UDL sigue reforzandose de caraa
la pretemporada del préximo 19 de
Julio, La Gitima incorporacién llega
en forma de cesidn por parte de
Osasuna.

El Dia de La Rio)
VIERNES 16 DE JULIO DE.

Un lobby técnico busca
apoyos para impulsar el
corredor ferroviario riojano

El reciente refrendo de Bruselas da seguridad para evitar parones. El Gobierno
regional espera encarrilar en breve con el Ministerio el trazado Logrofio-Pancorbo

cente Urquia, que se muestra mo-
deradamente satisfecho de que los
trémites de los tramos riojanos de
la alta velocidad, Castejon-Logro-
floy Logrofio-Miranda de Ebro por
Pancorbo, estén encarrilados, tras
afios de pardlisis. Urquia no oculta
de que son infraestructuras que
tardardn afos en verse y no duda
de que, en sumomento, la presi-
denta Concha Andreu pedir reu-
nirse con la nueva ministra de
Transportes, Raquel Sdnchez, para
solicitar un impulso a los trdmites.

La variante de
Rincén podria
licitarse en 2022

si se solventan las
catas en La Charca

Lo mds avanzado es el proyecto
del tramo de 9 kilémetros de laVa-
riante ferroviaria de Rincon de So-
to, adaptada a velocidades de
200/220 por hora, précticamente
concluido para poder licitar obras
n 2022, Hay, eso sf, un asunto pen-
diente que es la realizacion de unas
catas en la zona de La Chay
precisan de la autorizacién del
Ayuntamiento de Rincén y de los
propletarios de los terrenos. «Na-
die entenderfa que no se facilitase

in de esas catass, apun-
taVicente Uraufa.

OBJETIVO, PANCORBO, L1 ¢l caso
del estudio informativo del tramo
Castejdn-Logrofo, la prevision que
manefa el Goblemo regional es que
pudiera recibir la aprobacidn pro-
visional a final de afio. Y aunque es
I parte mis retrasada, el director
general conffa en que el Ministerio
vea con buenos ojos la propuesta
planteada por La Rioja, con con-
senso de los grupos politicos y los
agentes sociales, se llevar el tramo
oeste del corredor desde a
Pancorbo, en lugar a Miranda co-
mo se planted en su dfa.

Vicente Urquia sefiala que
nisterio tienen que decidir si dl el
visto bueno y lo tramita como es-
tudio informativo directamente o
con la nueva figura del estudio de
viabilidad, que es previo al infor-
mativo.
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NACE UN LOBBY PARA IMPULSAR LAS INFRAESTRUCTURAS QUE PERMITAN CONECTAR CON EUROPA POR LA COMUNIDAD

Aragén busca alianzas para impulsar el
ferrocarril dentro de su estrategia logistica

El Cantdbrico-Mediterraneo figura entre los corredores prioritarios para enlazar con el Levante

I

LM
Tervel

Aragdn busca alianzas para im-
pulsar los corredores ferroviarios
que confluyen en su territorio, en
tre ellos el Cantdbrico-Mediterrd-
neo por Teruel, dentro de la es-
trategia de desarrollo logistico en
oMo a Zaragoza como gran ni-
cleo de comunicaciones. El Cole-
gio de Ingenieros Industriales de
Aragon y La Rioja es quien ha to-
mado la iniciativa junto con el
Consejo Aragonés de Cimaras, la
Universidad de Zaragoza y la
Asociacién Aragén Exterior. El
Cantdbrico-Mediterrdneo figura
entre los corredores prioritarios a
desarrollar para enlazar con el
Levante.

El decano del Colegio de Inge-
nieros industriales de Aragén y
La Rioja, Salvador Galve, asegu-
ra que se trata de que el eje que
discurre entre Sagunto, Teruel,
Calamocha y Carifiena pueda
desarrollarse industrialmente al
igual que el eje que va del Valle
del Ebro hacia Logrofio y Nava-
ra.

Galve comenta que el corre-
dor ferroviario por Teruel tiene
un gran potencial porque el
transporte de mercancias se ha
multiplicado por diez solo con
las primeras actuaciones que se
han realizado para la mejora de
la linea convencional, y recalca
que potentes firmas internacio-
nales como Cosco estdn apostan-
do por ese eje, de manera que ur-
ge avanzar en la construccion del
corredor de alta capacidad de do-
ble via y electrificada.

El decano de los ingenieros
indica que una de las lineas de
trabajo de la alianza que se estd
impulsando serd precisamente
insistir en la urgencia de que se
haga ese corredor de alta capaci-
dad, después de quince afios de
haberse comprometido el Estado
a hacerlo, y tras las vicisitudes
por las que han pasado los estu-
dios informativos de los dos tra-
mos en los que estd dividido: el
Teruel-Zaragoza, que se ha reto-
mado ahora tras pasar afios en el
cajon, y el Teruel-Sagunto, que
caducd y ha vuelto a salir a infor-
macién piblica.

Galve recuerda que la reivin-
dicacion del corredor Cantdbri-
co-Mediterrdneo es algo que estd
tanto en la agenda del Colegio de
Ingenieros, al igual que del Con-
sejo de Cimaras de Aragon, des-
de hace tiempo, y que con la
alianza que se estd impulsando
ahora se pretende fundamentar
mds el desarrollo de esta infraes-
tructura junto con otros corredo-
res que acaban confluyendo en la
Comunidad Auténoma.

La iniciativa, que se ha pre-
sentado este mes de julio y que
en otofio se dard a conocer en
Madrid, se denomina la Alianza
Europea para el desarrollo de co-
rredores ferroviarios para la ver-
tebracién de la Peninsula Ibérica

e

de Volenci "

y su conexion con Europa. Coin-
cide en el tiempo con la reciente
aprobacién definitiva por parte
de la Eurocdmara del Mecanismo
Conectar Europa (CEF por sus si-
glas en inglés), que incorpora en-
tre otros el eje entre Zaragoza y
Sagunto por Teruel como un ra-
mal del corredor Mediterrineo,
que a su vez enlaza en la capital
aragonesa con ¢l ramal que va
hacia el corredor Atldntico.

La intencién de esta alianza,
segin explicé Galve, es conse-
guir apoyos de fuera de Aragén
para tener presion ante el Gobier-
no central y las instituciones co-
munitarias debido al poco peso
que por sf sola tiene la Comuni-
dad Auténoma aragonesa. Se
han iniciado ya contactos con los
puertos de Valencia y Bilbao, que
respaldan la iniciativa, y se va a
trabajar en la integracién de toda

”

Corredor Central

El Corredor Central Algeciras-
Bobadilla-Madrid-Zaragoza,
perteneciente a los corredores
Atldntico y Mediterrdneo, par-
te desde Andalucia por el cen-
tro de la Peninsula hasta Ara-
86n y desde alli a los puertos
de Cataluia y el Pais Vasco.
Es determinante para la defi-
nicién y ejecucién de un gran
eje de transporte desde los
puertos y centros logisticos
del Norte de Africa y el Sur de
Europa hacia Francia y el Mar
del Norte.

la sociedad civil para avanzar en
su consecucion.

El decano de los ingenieros
explica que la reivindicacion del
corredor que pasa por Teruel,
que es estatal puesto que enlaza
los puertos del Levante con los
del Mediterrdneo, adquiere mds
fuerza dentro de esta iniciativa
tras la Declaracion de Intencio-
nes que el Colegio, el Consejo de
Cdmaras, la Universidad de Zara-
goza y la Asociacién Aragon Ex-
terior suscribieron el pasado 9 de
julio en Zaragoza.

En dicha declaracién los fir-
mantes apuestan por la integra-
cion de todos los agentes sociales
para el “estudio, puesta en valor
y ejecucion de los corredores fe-
rroviarios de mercancias que
unan los principales puertos y

y Norte de Europa”. Plantean pa-
ra ello el impulso de los corredo-
res naturales de interior que atra-
viesan las regiones con gran po-
tencial de desarrollo de la Penin-
sula Ibérica, entre ellos el trans-
versal que enlaza el Puerto de
Valencia con el de Bilbao y que
pasa por Teruel dentro de lo que
es ¢l eje ferroviario Cantdbrico-
Mediterrdneo.

Junto a este corredor se plan-
tea el Corredor Central, el Corre-
dor Atldntico y el Corredor del
Sudoeste Ibérico, que al final
confluyen en Zaragoza. La inten-
cién segin la declaracién es con-
tribuir de esta manera a la defini-
cién de un proyecto y su ejecu-
cién de un Gran Eje de Transpor-
te desde los Puertos y Centros
Logisticos del Norte de Africa y

centros logisticos de la Peninsula  Sur de Europa hacia Francia y el
Ibérica desde el Sur por el Centro  Mar del Norte.
LOS CORREDORES A IMPULSAR DESDE LA ALANZA
Corredor Cantébrico- Corredor Afléntico
errineo El Corredor Atlintico une y
Este corredor Sagunto-Teruel- vertebra desde el norte y el
Zaragoza-Bilbao une y verte- centro de Portugal, Galicia y

bra, segiin la Alianza Euro-
pea, el Corredor Mediterrineo
y el Corredor Atlintico desde
laC al

Asturias por Castilla y Leén
hacia el Pais Vasco y el Valle
del Ebro. Al igual que el resto

Pais Vasco y Cantabria a tra-
vés de Aragén, Navarra y La
Rioja. Permite impulsar el trd-
ficode los

delos que preten-
de impulsar la Alianza Euro-

pea buscando aliados, permi-
tird impulsar el transporte de

puertos de ambos mares y de-
berfa conllevar el desarrollo
industrial y logistico a su paso
por la provincia.

por pa-
ra liberar trifico de las carre-
teras y cumplir con los Objeti-
vos de Desarrollo Sostenible
(ODSs).

Es un corredor que discurriria
por el interior de la Peninsula Ibé-
rica y que permitirfa la salida a
Europa a través de un futuro nue-
vo corredor de altas prestaciones
que atraviese el Pirineo por el
centro partiendo desde Zaragoza.
Plantean este municipio como
“principal HUB logistico del Sur
de Europa”, desde donde tendri-
an salida las mercancias proce-
dentes tanto del conjunto del pais
como de Portugal y el norte de
Africa mediante un tinel de baja
cota por el centro de los Pirineos
hacia el eje que une Toulouse en
Occitania con Burdeos en Nueva
Aquitania. Desde alli las mercan-
clas podrian continuar hacia Parfs
y el Norte de Europa, y todo ello
en el marco del desarrollo del
transporte de mercancias por fe-
rrocarril para cumplir con los Ob-
jetivos de Desarrollo Sostenible.

Corredor del Sudoeste
Ibérico

Discurre desde el sur de Por-
tugal y Extremadura por Cas-
tilla-La Mancha hasta el Co-
rredor Central. Desde Zarago-
za, como principal hub logis-
tico del Sur de Europa, se im-
pulsaria un corredor de altas
prestaciones que atraviese el
Pirineo mediante un tinel de
baja cota que enlace con el eje
que une Toulouse en Occita-
nia con Burdeos en Nueva
Aquitania para seguir hacia
Paris y el Norte de Europa.
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ENTREVISTA SALVADOR GALVE DECANO DEL COLEGIO DE INGENIEROS INDUSTRIALES DE ARAGON Y LA RIOJA

“Haremos seguimiento del
estudio del Teruel-Sagunto
para que no se duerma”

“Politicamente tenemos que hacer ver que la linea mds
recta para unir Zaragoza y Valencia es por la provincia”

FIM.
Tervel

El decano del Colegio de Ingenie-
ros Industriales de Aragén y La
Rioja, Salvador Galve, asegura
que desde la Alianza Europea
que se estd impulsando podrd
hacerse un seguimiento del estu-
dio informativo del corredor fe-
rroviario entre Teruel y Sagunto
para que no vuelva a aparcarse,
y hacer ver en Madrid que la li-
nea mds recta para unir Zaragoza
con Valencia se traza por la pro-
vincia turolense.

- {Por que han decidido cre-
ar la Alianza Europea para el
desarrollo de los corredores fe-
rroviarios?

- En 2018 promovimos un ma-
nifiesto para el desarrollo de las
infraestructuras ferroviarias de
Aragén y el Valle del Ebro que
tuvo distintas adhesiones, pero
al final nos dimos cuenta que co-
mo Aragdn tenemos poca rele-
vancia para pedir determinadas
cosas, entre ellas el famoso co-
rredor Cantdbrico-Mediterrineo,
entonces lo que hemos decidido
es hacer lo mismo pero buscan-
do alianzas fuera de Aragén co-
mo los colegios de Valencia y Bil-
bao y sus puertos.

- (Han cerrado ya esas alian-
zas para conformar esta asocia-
cién que quieren impulsar aho-
ra?

- Si, sf, hemos hablado ya y la
tnica duda que tenfamos era c6-
mo lo cristalizibamos. La idea ha
sido hacer una Declaracién de In-
terés y constituir una Alianza con
el objetivo de crear una asociacién
europea con sus estatutos para
que sea un grupo de trabajo técni-
©o que ayude a tomar decisiones a
nivel europeo si podemos unimos
agrupos o entidades con el mismo
perfil multisectorial.

-{Quiénes mds van a estar fi-
nalmente en ella?

- Va a haber gente de Lisboa,
portugueses, y queremos buscar
alianzas en Francia, que es la pa-
ta mds dificil, para presentar un
proyecto transnacional que es lo
que realmente tiene sentido en
Bruselas que es donde puedes ir
a pedir apoyos e inversiones.

- {Tras la on de

Salvador Galve, de

za hacia Lérida que habria tam-
bién que mejorarlo y va a Barce-
lona, y luego tenemos también la
parte del Cantdbrico-Mediterrd-
neo que también va a Valencia.

- En realidad el

del Coleqio de I
Neg!

juridicos para molestar a los de-
mds. Nosotros como ingenieros
vamos a pedir que se siga reali-
zando el estudio del Teruel-Sa-
gunto e iremos a ver a la ingenie-

ria, ped ia, hare-

Conectar Europa plantea el eje
Sagunto-Teruel-Zaragoza como
un ramal del Corredor Medite-
rrdneo.

- Eso a nosotros ya nos vale,
no hay un corredor Cantdbrico
Mediterrdneo como tal pero s que
hay un ramal que estd metido en
el del i y otro en el

Declaracién de Interés, cudl va
a ser el siguiente paso?

- Ahora vamos a buscar adhe-
siones al manifiesto y hacer una
presentacion de la Asociacion es-
te otofio en Madrid ya con estatu-
10s y todo cerrados.

- {La presentardn después en
Europa?

- Como asociacién planteare-
mos reuniones con eurodiputa-
dos y con quien corresponda, se-
rdn ya actuaciones desde el nivel
técnico para presentar proyectos
e ideas, y para presentar traba-
jos. Son temas a trabajar ya, pero
lo que tenemos claro es que esto
no muera con la legislatura.

- §Seria un lobby similar al
de Ferrmed, el del corredor Me-
diterrineo?

- Bueno, es parecido, pero alli
estdn con terceros carriles y aqui
estamos con railes de piedra. No
queremos ser Ferrmed, pero te-
nemos un proyecto mejor que el
de ellos, no queremos que la gen-
te diga que queremos competir
con ellos. Por el contrario hay un
eje que es por la zona de Zarago-

Atldntico. Ocurre que el estudio
del Teruel-Sagunto ha estado
siempre vetado por ERC, porque
buscan lobbys o pagan estudios

mos un seguimiento del proyecto
para que las cosas no se duerman.

- ¢Tiene sentido que sigamos
sin nada del corredor de altas
prestaciones mds de quince
afos después de haberlo anun-
ciado el Gobierno central?

- No tiene sentido, estamos
hablando de un trazado de fina-
les del siglo XIX. Lo que ocurre es
que las cosas en democracia se
pactan entre los partidos. Tam-
poco es una casualidad que entre

icles de Aragény La Riojo

Zaragoza y Valencia la autovia se
haya acabado en el 2008 y por la
Expo, si no, no se acaba, y eso
fue después de 33 aios de demo-
cracia. Eso no tiene sentido, al
igual que entre Zaragoza y Va-
lencia haya tanta distancia, algo
que ahora se mide en tiempos.

- {De qué manera la Alianza
podrd presionar en Madrid pa-
ra que esto cambie de verdad?

- Con nuestros medios y posi-
bilidades. Muchas veces hay que
ayudar a tomar decisiones, sobre
todo a definir las cosas. Nuestro
objetivo es definir los proyectos.
Por ejemplo, politicamente t tie-
nes que decir que la linea mds rec-
ta para unir Zaragoza y Valencia

por tren es por Teruel; son apenas
300 kilémetros, mds cerca incluso
que de Zaragoza a Madrid y Bar-
celona. ;Por qué estamos tan le-
jos?, obviamente porque no tene-
mos la fuerza ni la presién, y los
valencianos tienen unas ganas de
venir aqui que ni te lo imaginas.
El Puerto de Valencia es el que es-
td empujando realmente el corre-
dor ferroviario, por eso tenemos
que ir con otros a Madrid.

- Y no solo para mercancias
sino para viajeros, porque a ve-
ces parece que solo se plantee
para lo primero, jno?

- Lo que nosotros decimos es
que si no hay desarrollo industrial
y actividad econdmica, no puede
haber habitantes en la Espaia va-
cfa. Lo que pretendemos a través
de los grandes corredores ferro-
viarios es atraer actividad econé-
mica y luego viajeros por supues-
t0. Pero de Zaragoza a Valencia te-
nemos 300 kilémetros y cinco ho-
ras de trayecto ahora mismo, y sin
embargo si vas por Madrid son
cuatro horas haciendo un cambio
de AVE. Nosotros lo que quere-
mos es que de Zaragoza a Valen-
cia haya un tren que tarde tres ho-
ras o tres horas y cuarto, que com-
pita con la carretera en tiempo,
que no es pedir demasiado.

- jUrge hacer la doble via
electrificada?

- Si, s, si, eso estd claro, para
que haya un corredor tiene que
haber doble via electrificada que
es lo que se estd planteando en los
estudios informativos. Claro, si
nos vamos a 3.000 o 4.000 millo-
nes nos podrdn a la cola, pero si
hacemos todos un poco de fuerza
y dentro de esa fuerza estin em-
presas valencianas, el Puerto de
Valencia, el colegio de Ingenieros
de Valencia y otros, pues a lo me-
jor nos hacen mds caso.

- Mientras no se vea como
un corredor estatal hay poco
que hacer, porque 3.000 euros
para una infraestructura que
vertebra el Estado no es tanto.

- Yo he visto en Alicante una
presentacion de Ferrmed de
53.000 millones de euros, que
luego les dardn lo que les den. De
Zaragoza a Valencia hay que ha-
cer un corredor que lo estdn de-
mandando todos los operadores,
hasta el grupo chino Cosco esta-
ba detrds de eso, que haya un co-
rredor Sagunto-Somport-Burde-
0s, eso estd clarisimo.
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LA ALIANZA EUROPEA

Nace la Alianza Europea para el desarrollo de
corredores ferroviarios

| Colegio de Ingenieros indus-

triales de Aragdn y La Rioja fue

el escenario de los primeros pa-
sos de la Alianza Europea para el de-
sarrollo de corredores ferroviarios para
la vertebracion de la Peninsula Ibérica
y su conexion con Europa. Un trabajo,
que como afirmé Salvador Galve, deca-
no del Colegio, “es el fruto del trabajo
realizado por la Comisién delegada de
Transporte y Logistica del Colegio de
Ingenieros Industriales en el que estan
representadas también el Consejo Ara-
gonés de Camaras, la Universidad de
Zaragoza o el Colegio de Ingenieros de
Caminos, entre otros”.
En el acto de presentacion participé el
propio decano del Colegio de Ingenieros
industriales de Aragon y La Rioja, la vice-
presidenta del Consejo Aragonés de Ca-
maras, Berta Lorente, Antonio Morlanes,
presidente de la Asociacion Aragon Exte-
rior (Aragonex), Luis Monge, presidente de
la Comision de Transporte y Logistica del
Colegio de Ingenieros industriales o Ma-
nuel Oliete, videpresidente de la Fundacion
Espana Eficiente Global.
Salvador Galve explicd que con este
proyecto “se pretende cuadruplicar el
transporte de mercancias por ferrocarril
en la peninsula, lo que obliga a desarro-

P

i
i R

llar corredores de interior integrados en
la red europea y crear un nuevo corre-
dor de altas prestaciones que atraviese
el Pirineo por el centro desde Zaragoza
mediante un tdnel para unir las redes
ferroviarias de Espanay Francia.”

Por su parte, Berta Lorente, vicepresi-
denta del Consejo Aragonés de Cama-
ras, destacd que “para todas las em-
presas aragonesas del sector logistico
y de transporte, uno de los que tiene
mayores posibilidades de crecimiento

a corto plazo, los corredores ferrovia-
rios representan una pieza clave para
el incremento de su competitividad y
sostenibilidad.”

Antonio Morlanes, presidente de Arago-
nex incidié en la idea de que “esta bien
que haya un corredor mediterraneo,
pero si hay otros corredores también,
esta mejor”. Luis Monge, presidente de
la Comisién de Transporte y Logistica
del Colegio de Ingenieros Industriales
quiso poner en valor “el trabajo riguroso

o

de los miembros de la Comision, que se
ha abierto no solo al ambito de la inge-
nierfa aragonesa sino de otras partes de
Espafa y del ambito empresarial.”

Tras esta "primera piedra”, como expli-
c6 Salvador Galve, se pretende que haya
un acto de presentacion en Madrid en
otofio junto a otros organismos profe-
sionales técnicos, instituciones, lobbies
y empresas con el horizonte de “traspa-
sar fronteras” y elevar esta iniciativa a
Bruselas".




CLIPPING 2021 - PRENSA +

Octubre 2021

HERALDO DE ARAGON

.,
........
d

corredores eu

V. o
'o, “ennentt _.‘
N o
Tramant

Heraldo de Aragdn | Miércoles 6 de octubre de 2021

ARAGON | 19

Un ‘lobby’ reivindica de nuevo un paso

ferroviario por el Pirineo central

® Colegios profesionales y camaras de
comercio lo defenderan en Madrid

® Apuestan por cuadriplicar el volumen
del transporte de mercancias por tren

HUESCA. La'TCP (‘Travesia Cen-
tral del Pirineo) es la tdnica
apuesta de los empresarios ara-
goneses para el transporte de
mercancias por tren, segun que-
dé claro ayer en la presentacion
en Huesca de la Alianza Europea
para el desarrollo de corredores
ferroviarios que vertebren la Pe-
ninsula Ibérica y su conexién con
Europa. Este eje de nueva crea-
cién, para el que Francia lleg6 a
redactar hasta siete propuestas
de paso, quedé olvidado tras ha-
ber formado parte del paquete de
infraestructuras consideradas
prioritarias por Europa.

Alianza Europa es un ‘lobby’
impulsado por el Colegio de In-
genieros industriales de Aragén
y La Rioja (Coiiar), el Consejo
Aragonés de Camaras, la Univer-
sidad de Zaragoza, el Colquo de

SecreéenmﬂodeZlZlconel
objetivo de impulsar el desarro-
llo de corredores ferroviarios pa-
ra la vertebraciéon de Espafia y
Portugal y su conexion con Euro-
pa. Ya cuenta con el respaldo de
los colegios técnicos de Valencia,
Navarra, Bilbao y las organizacio-

nes técnicas y camerales del sur.
«Queremos incorporar a los por-
tugueses para buscar esa union
de corredores con Zaragoza co-
mo centro logistico y situarnos
para conseguir los objetivos que
la Agenda 2030 en Europa nos ha
pedidon, sefialé Salvador Galve,
decano del Coiiar.

Promotores

El portavoz colegial explico que
si se cuadruplica el transporte de
mercancias por ferrocarril pode-
mos pensar en «poner la bases y
crear ese corredor que una los fe-
rrocarriles de Francia y Espafia a
través de un eje con una travesia
central de gran capacidad por el
Pirineo». « Queremos constituir
una estructura juridica, que serd
una asociacion en las que los co-
legios y las cimaras seremos pro-
motores para posicionarnos en
Madrid», apostillé.

El decano del Colegio de Inge-
nieros de Caminos, Javier Mozo-
ta, resalt6 que «las dos tinicas co-
municaciones ferroviarias que
tenemos con Europa desde
ciras son los dos extremos del
rineo, y todos sabemos que estin
colapsados». Segiin explict, la sa-
lida a Francia por Gerona no tie-
ne mds que un eje que es trasver-
sal y llega a Luchén para ir en di-
reccion Paris, de manera que la
apuesta por el Pirineo de Huesca
parecechn.«Dd)emosta\aun
criterio comin, conjugarlo y
plantearlo ante la administracion
para que esta defienda el proyec-
to ante Furopa», manifesté.

Mozota ahadi6é que «para po-
der competir hay que estar bien
situado y eso significa que hay

que disponer de vias de comuni-
cauénporcarmmoporfeno—
carril, y es fundamental que el
transporte sea ripido, econémi-

co y seguro para el desarrollo y
para que el territorio no esté des-
poblado».

Hay tiempo hasta 2023

Este grupo de presién considera
que lo mas urgente, desde el pun-
to de vista técnico, es definir por
dénde puede ir una travesia cen-
tral, con un tinel de baja cota y
hablar con Francia para ver por
«Pero lo que esti claro es que tie-
ne que discurrir por Zaragoza y
Huesca, que son las dos platafor-
mas del norte de Aragon por las
que tiene que circular ese corre-
dor», apostillé Galve.

Fl presidente de la Camara de
Comercio de Huesca, Manuel
Rodriguez Chesa, sefialé que hay
plazo hasta 2023 para reincorpo-
rar el eje en las obras de caricter
europeo «y ese es el objetivo que
vamos a intentar conseguir». Re-
cordd que las cimaras ya defen-
dieron a partir de 2002 esta cone-
xién, «una reivindicaciéon que se
perdi6 al no incluirse en 2008 co-
mo eje prioritario en la red euro-
pea de transportesy.

ISABEL G.* MACIAS
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“Se tratade
animarala
Administracion
areivindicarla
Travesia Central”

La Alianza Europea para el desarrollo
de corredores se presenta en Huesca

M. ). Lacasta

HUESCA.- Hasta el afio 2023 hay
tiempo para conseguir que la
Travesia Central del Pirineo
(TCP) vuelva a ser un eje priori-
tario de la Red Transeuropea de
Transportes (donde estuvo in-
cluida entre 2003 y 2011), y con
ese objetivo trabaja la Alianza
Europea para el desarrollo de
corredores ferroviarios para la
vertebracion de la Peninsula
Ibérica y su conexion con Euro-
pa que, tras dar sus primeros
pasosy lograr diversas adhesio-
nes, ayer se presento en la Ca-
mara de Comercio, Industria y
Servicios de Huesca.

Se trata de un lobby, impulsa-
do por el Colegio de Ingenieros
Industriales de Aragény La Rio-
ja: el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de

Aragén; el Consejo Aragonés de
Camaras; la Universidad de Za-
ragoza; y la Asociacién Aragén
Exterior, que pretende, con el
proyecto que abandera y quiere
impulsar, cuadruplicar el trans-
porte de mercancias por ferro-
carril en la peninsula. Este obje-
tivo obliga a desarrollar corre-
dores interiores, en concreto el
Corredor Central para unir los
puertos de Andalucia por el cen-
tro peninsular hasta Aragon, el
Corredor Cantébrico-Mediterra-
neo, el Corredor Atldntico y el
Corredor del Sudoeste Ibérico
desde el Sur de Portugal y Extre-
madura hasta el Corredor Cen-
tral. Todos estos ejes confluirian
en Zaragoza, como principal
“hub” logistico del Sur de Euro-
pa, para construir desde la capi-
tal aragonesa y pasando por
Huesca un eje ferroviario de al-

RAFAEL GOBANTES

José Javier Mozota, Manuel Rodriguez Chesa y Salvador Galve presentaron ayer la Alianza en Huesca.

tas prestaciones hacia Francia,
atravesando el Pirineo median-
te un tinel de baja cota. Se tra-
ta, en definitiva, de definir pri-
mero y defender después ante
instituciones y administracio-
nes, la ejecucion de un gran eje
de transporte de mercancias
por ferrocarril desde los puer-
tos y centros logisticos del Nor-
te de Africay Sur de Europa ha-
cia Francia y el Mar del Norte,
atravesando el Pirineo central.

El presidente de la Cimara de
Comercio de Huesca, Manuel
Rodriguez Chesa, que recordd el
apoyo cameral desde hace afios
al desarrollode infraestructuras
de comunicacion, en especial a
la TCP, puso el acento en que los

pasos transfronterizos del Pais
Vasco y Catalufia estin colapsa-
dos. Se trata ahora -afiadi6- de
quela Alianza, “dealguna forma,
anime a la Administracion a rei-
vindicar definitivamente la TCP”.
Por su parte, el decano de la
demarcacion de Aragon del Co-
legio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos, José Ja-
vier Mozota, dijo que “para po-
der competir hay que estar
bien situado y eso significa que
hay que disponer de vias de co-
municacién, bien por carrete-
ra o por ferrocarril, y es funda-
mental que el transporte sea
ripido, econémico y seguro pa-
ra el desarrollo y para que una
sociedad no esté despoblada™.

Salvador Galve, decano del
Colegio de Ingenieros Indus-
triales de Aragén y La Rioja,
que incidié en la importancia
de contar con plataformas lo-
gisticas como las de Aragén,
aseguro que el actual es un
“momento dulce porque hay
fondos europeos”. Y resumié
que desde la Alianza “tendre-
mos que ayudar al Gobierno a
definir estos corredores; ten-
dremos que ser capaces de de-
cir por dénde tiene que pasar
una Travesia Central, no pode-
mos quedarnos en Aragon dis-
cutiendo por dénde va. Los mds
urgente es hablar con los fran-
ceses a ver como hacemos esa
conexion”, dijo. ®
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Una alianza defiende canalizar
el transporte de mercancias
por el Pirineo central

Los colegios profesionales de ingenieria industrial y de
caminos y las cémaras de comercio estén en la tarea

EFE
Huesca

Colegios profesionales de inge-
nieria industrial y de caminos y
camaras de comercio de Aragén
han dado los primeros pasos jun-
to a organizaciones homdélogas
del pais para la constitucién de
una Alianza Europea que se
plantea como principales objeti-
vos el desarrollo de los corredo-
res ferroviarios de la Espana inte-
rior y su conexion con la UE me-
diante un paso de gran capacidad
por el Pirineo de Huesca.

Asi lo defendieron ayer res-
ponsables de estas organizacio-
nes en una jornada de trabajo lle-
vada a cabo en la Cimara de Co-
mercio de Huesca en la que se ha
dado a conocer un manifiesto
que expone sus reivindicaciones,
que en tltima instancia apuesta
por cuadriplicar el volumen del
transporte de mercancias por fe-
rrocarril.

Promotores
En concreto, los promotores de
esta alianza proyectan apoyar al
Gobierno en la definicién y mejo-
ra de los corredores ferroviarios
necesarios que unan los princi-
pales puertos y centros logisticos
de la Peninsula Ibérica con el
centro y el norte de Europa.

Por esta razén, uno de los ob-

jetivos principales de la alianza,
que se asentard en Madrid una
vez constituida como asociacion,
es lograr, antes de finales de
2023, la integracion en la red eu-
ropea de transportes de un tinel
ferroviario de baja cota a través
del Pirineo central. En declara-
ciones a los medios, uno de los
ponentes, el decano del Colegio
de Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos en Aragon, Javier
Mozota, insistié en la necesidad
de este nuevo paso ante la situa-
cién de colapso que sufren los de
Iriin y La Junquera y el infimo
porcentaje de mercancias que se
transportan por ferrocarril frente
al realizado por carretera, que
aglutina en la actualidad un 98
% del total.

Corredor central
En este sentido, la alianza defien-
de el desarrollo de un corredor
central que una los puertos anda-
luces con Zaragoza y el Pirineo;
el corredor Cantdbrico-Medite-
rrdneo a través también de la Co-
munidad aragonesa; y el corre-
dor Atldntico, de unién de Valen-
cia con Cantabria y el Pais Vasco.
Ademads, un segundo corredor
Atldntico se abrirfa paso desde
los territorios de Portugal, Gali-
cia y también el Pais Vasco hacia
el valle del Ebro, mientras el de-
nominado corredor del Sudoeste

ibérico enlazaria el sur de Portu-
gal y la Comunidad de Extrema-
dura con el eje central en direc-
cién a Aragon.

Todos estos corredores ten-
drian su punto de destino ultimo
en las ciudades aragonesas de
Zaragoza y Huesca, desde donde
se abriria un eje de gran capaci-
dad en direccién hacia el territo-
rio de Francia y el Mar del Norte
a través de un tiinel de baja cota
por el Pirineo central. "Es funda-
mental un transporte rdpido,
econémico y seguro”, resalté
Mozota, para quien "para que
haya un desarrollo econémico y
social de un territorio y de un pa-
fs hace falta accesibilidad para
las empresas”.

En este mismo sentido se pro-
nuncié ante los medios el decano
del Colegio de Ingenieros Indus-
triales de Aragén, Salvador Gal-
ve, que incidié en la necesidad
de potenciar las plataformas lo-
gisticas en un "momento dulce”
como el actual para la captacion
de fondos europeos con el fin de
destinarlos a promover la cons-
trucciéon de un tianel ferroviario
de baja cota por el Pirineo cen-
tral.

A su juicio, "lo mds urgente es
hablar con los franceses sobre es-
ta conexion, pero lo que esta cla-
ro es que debe de pasar por Zara-
goza y por Huesca"®.
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Acciona participa en el concurso
de acceso al Nudo Mudéjar

Alicio Royo
Tervel

dor mundial de energias limpias
con mds de 11 gigavatios (GW)
instalados en propiedad en las
principales tecnologias renova-
bles, participard en el concurso
publico para la adjudicacién,
mediante régimen de concurren-
cia competitiva, de 1,3 GW de ca-
pacidad de acceso de evacuacion
a la red de transporte en el Nudo
Mudéjar 400 kV afectado por el
cierre de la central térmica de
Andorra.

El consejero delegado de Ac-
ciona Energia, el alcaiizano Ra-
fael Mateo, confirmé este vierne
sque la compaiiia presentard el
proyecto el préximo 7 de enero
durante su participacion como
invitado de honor en la inaugura-
cién de la nueva sede del Colegio
de Ingenieros Industriales de
Aragbn y La Rioja (COIIAR) en
Teruel, ubicada en el nimero 3
de la avenida de Segorbe.

Acciona Energia aspira a con-
cursar por una parte de la cone-
xion que quedé liberada tras el
cierre de la central térmica de En-
desa en Andorra, en la que Ma-
teo comenzo su andadura profe-
sional en 1982 y de la que llegé a
ser director antes de ser nombra-
do director de Produccién de En-
desa Generacién con responsabi-
lidad sobre todas las centrales
productivas.

Mateo no quiso desvelar los
detalles del proyecto, en el que
todavia estdn trabajando, pero
avanz6 que contempla varios ti-
pos de energia renovable y que
incorpora el componente social
que el Ministerio de Transicién
Ecolégica y Reto Demogrifico
(Miteco) demanda en los crite-
rios de adjudicacion. “El compo-
nente social es importante. No
hay nada que podamos ni deba-
mos hacer sin el mismo”, afirmé.

Acciona Energia redne acti-
vos de generacion eléctrica a par-
tir de fuentes renovables en pro-
piedad que, a 30 de septiembre,
totalizan 11.203 MW, de los que
un 78% son edlicos, un 13% fo-

El consejero delegado, Rafael Mateo, visita la nueva
Acciona Energia, el mayor opera- - S€le del Colegjio de Ingenieros Industriales en Teruel

Emma Buj, Salvador Galve, Francisco Bla

tovoltaicos, un 8% hidroeléctri-

Mateo reivindico el papel de

cos y el resto corresp a
instalaciones en plantas de bio-
masa y de energia termosolar.

El 51% de la potencia partici-
pada se encuentra en Espaia, y
el resto en el dmbito internacio-
nal, distribuida en 15 paises.

En la provincia de Teruel, lle-
va a cabo actualmente la instala-
cién del Parque Eélico Pedrega-
les de 18 MW situado en el termi-
no municipal de Loscos y tiene
otros proyectos en tramitacion.

Nueva sede

El consejero delegado de Acciona
Energia, Rafael Mateo, fue el en-
cargado de ofrecer la charla inau-
gural de la nueva sede del Cole-
gio Oficial de Ingenieros Indus-
triales de Aragén y La Rioja en
Teruel, del que forma parte des-
de 1982 y que ahora le ha conce-
dido su mdxima distrincién, el
Diploma de Honor 2021.

los ingenieros y se mostré con-
vencido de que la ingenieria in-
dustrial “es la profesién mds ver-
sdtil que conocemos”.

En su ponencia, defendié la
necesidad de acelerar la transwi-
cién energética y aposté clara-
mente por un mundo descarbo-
nizado. “Tenemos una enorme
responsabilidad den disefar las
tecnologias del futuro”, indicd.
“Hace 40 aiios, la energia se pro-
ducia quemando carbén, ahora
se hace con las renovables. Los
avances tecnolégicos son los que
nos van a mover”, anadid.

En este sentido, insisti6 en la
necesidad de promover infraes-
tructuras de energias renovables
desde el maximo respeto al terri-
torio. “En todeas las instalacio-
nes industriales hay un aspecto
fundamental: cémo contribuye al
entorno social, a la creacién de
empleo, a la generacion de rique-

sco y Rafoel Mateo, en la inaugurocién de la nueva sede del COIIAR en Tervel

za en el territorio, el cash flow so-
cial”, explicd. “Tenemos respon-
sabilidad en la transicion ecolé-
gica y también en la transicién
social”, sentenci6.

La nueva sede cuenta con un
moderno salén de actos que lleva
el nombre de Fernando Milla,
uno de los colegiados reciente-
mente fallecido con mds trayec-
toria y trascendencia en Teruel.
Dispone también de un despacho
y tres aulas multifuncionales pa-
ra ofrecer formacion y acoger
gestiones profesionales.

“Teruel cuenta con una nueva
casa en la que los ingenieros in-
dustriales encontrardn el apoyo
necesario a su formacion técnica
y el acompanamiento a lo largo
de toda su trayectoria profesio-
nal”, indic el decano, Salvador
Galve, en el acto de inauguracién
llevado a cabo junto al presiden-
te, Francisco Blasco, y presidido
por la alcaldesa de Teruel, Emma

SALVADOR GALVE
Las alianzas
para lograr
los corredores
vertebradores

El decano del Colegio de
Ingenieros Industriales de
Aragén y La Rioja
(COIIAR), Salvador Galve,
destacd en la inauguracién
de la nueva sede en Teruel
del trabajo llevado a cabo
junto al Consejo Aragonés
de Cdmaras, la Universi-
dad de Zaragoza o el Cole-
gio de Ingenieros de Cami-
nos, entre otros, que ha he-
cho posible la creacion de
la Alianza Europea para el
desarrollo de corredores
ferroviarios para la verte-
bracion de la Peninsula
Ibérica y su conexién con
Europa.

Su homélogo en el Co-
legio Oficial de Ingenieros
Industriales de la Comuni-
tat Valenciana (COIICV),
Salvador Puigdengolas,
uno de los invitado ala in-
auguracion, destacé en
concreto la importancia de
acelerar el Corredor Cantd-
brico-Mediterrdneo por Te-
ruel.

En su opinidn, esta in-
fraestructura permitiria
unir el puerto de Bilbao
con los del Mediterrdneo y
contribuir al desarrollo
econdmico y la sostenibili-
dad medioambiental no so-
lo en los territorios que
atraviesa, sino de todo el
pais.

En este sentido, citd la
importancia que podrian
adquirir las plataformas lo-
gisticas ubicadas en este
eje con el transporte ferro-
viario de mercancias.

Buj quien mostré su disposicién
a mantener la colaboracién con
el colegio para el desarrollo de la
ciudad.

Buj destaco el importante pa-
pel que juegan los ingenieros, a
lo que definié como “personas
resolutivas”. “Con mds ingenie-
ros en la administracion y la poli-
tica, seguramente seriamos mds
eficaces”, advirti6.
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ace unos meses, recorda-
H ba en estas piginas mi
descubrimiento in-

fantil del Canfranc, y la im-
portancia que para Aragon, y,
por ende, para iia, Portu-
gal y Norte de Africa, ticne
que se consiga la ejecucion
del Corredor Mediterrineo
Central, también conocido
como Corredor Central Ibé-
rico y que este culmine, junto
con la saturacion por trans-
porte de mercancias del paso
ferroviario actual de Can-
franc, una vez reabierto, con
un tinel de baja cota y gran
capacidad que permita cum-
plir los objetivos europeos de
transporte por ferrocarril (to-
do un reto hacero sin la co-
nexion hispano-francesa por
el centro del Pirineo hasta el
corredor Burdeos-Toulouse)
y.en consecuencia, de descar-
bonizacién, optimizacion de
tiempos y reduccién de ni-
mero de camiones en lacarre-
tera. También, por otro lado,
que aproveche la posicién lo-
gistica de Zaragoza. El transporte
de mercancias por ferrocarril en
Espaiia supone nada mis que el
4% del total, frente a un 18 % en
Europa... y para 2050, el objetivo
europeo es que los transportes de
mercancias por carretera y ferro-
carril sean paritarios. Este dltimo
objetivo parte de la gran proble-
mitica del transporte de mercan-
cias por carretera, con la falta de
conductores: realizar los largos
trayectos por ferrocarril y la distri-
buci6n en radios de unos 400 ki-
lém«ms conllcva. ademis de la
ion, la

El autor, ingeniero de larga trayectoria, analiza en este articulo el estado
actual de nuestras infraestructuras ferroviarias y ofrece su punto de vista
sobre un medio de transporte que deberia contar con mayores apoyos

hmdedeMemhmhMmm

odo es economia por Luis Monge

Autopista y corredores

Es agridulce constatar que en el
lado portugués las obras avanzan
a buen ritmo, mientras que en el
espaiiol continta el rigodon de las

mejora de la conciliacion familiar
de dichos trabajadores.

Me gustaria trasladar una visién
general de como estin nuestrasin-
fraestructuras ferroviarias, dado
que son la base sobre la que tene-
mos que construir ese futuro, mds
cuando un proyecto clave como la
Autopista Ferroviaria Algeciras-
Zaragoza esta recibiendo ltima-
mente, al menos sobre el papel,
una atencion significativa por los
poderes publicos y los medios.

Empezamos por un elemento
sin el que es dificil concebir el pro-
yecto general, ¢l Corredor del Su-
doeste Ibérico, clave para facilitar
tanto al puerto por Sines

ferroviarios

sus mercancias. Podemaos imagi-
nar lo que se conseguiria con una
linea que cumpliera las exigencias
de doble via, electrificacion, pen-

p dientes y radios de cobertura que

Seguimos por el Corredor Can-  precisa el transporte de mercan-
tibrico-Mediterrinco, en el que se ci:ls dcl siglo XXI

en ejecucion la electri- elfocoen

ficacion del mmoTcrucl—Zaxagv— el Lomdor Central mismo. Difi-

za.Esunp i noca- cil se puede hablar de Auto-

be duda, pero el tramo Teruel-Sa-
gunto sigue sin solucién, con un
trazado y condiciones de princi-

como a las regiones alentcjana y
extremeiia el transporte de sus
mercancias hacia el resto de Eu-
ropa. Pues bien, hoy ese corredor
necesita una mejora muy signifi-
cativa, o, mejor dicho, salir del ce-
ro enque se encuentra: hoy, en Ex-
tremadura, el ferrocarril no cuen-
ta con un kilémetro que se¢ haya
electrificado o que cuente con sis-
temas de sefializacion/seguridad
adecuados, o que tenga doble via.

pista Ferroviaria a muy corto pla-
20 si existen tramos con un gran
potencial de mc;nra Como por

2o

tamas tiempo del que se nos cuen-
ta para que la Autopista Ferrovia-
ria cumpla a la satisfaccion su
objetivo de vertebracion: La
misma espina dorsal, asi co-
mo los enlaces a Portugal v
Sagunto, necesitan obras so-
bre cuyas de jones prima
mis la valoracién politica
que la téenica/econémica, y
donde los poderes publicos
del estado estin sometidos al
K control férreo de los perife-
rismos excluyentes. Mi im-
presion es que, desafortuna-
damente, es dificil tener una
idea de fechas, pero no pare-
ceaventurado pensar que pa-
ra mejorar los potenciales
arriba mencionados nos ire-
mos, en ¢l mejor caso, alase-
gunda mitad de la década...
* Si hablamos del tinel trans-
fronterizo central (me atre-
vo a llamarle Canfranc XXI)
que debe incluirse en la Red
Bisica de transporte de la
Unidn Europea, de la que,
por intereses localistas y ex-
cluyentes de otras comuni-
dades auténomas se cayd en 2013,
todos somos conscientes de que
su puesta en servicio, si todo va
bien, se encontrara en la década
2040-2050. No obstante su leja-
nia en el tiempo solo se podri
conseguir si hoy se siguen dando
pasos, discretos pero firmes, sise
logra reintegrarla a la Red Bisi-
ca, si -utilizando una preciosa ex-
presion aragonesa- no se rebla.

tro de 2023, Y, ademds, una vez
que esta llega a Zaragoza, su con-
tinuacién es o bien via Inin o bien

Una expresion que que
ensefiar a todas aquellas perso-
nas, instituciones, empresas que
también suefian con el proyecto.

via Le Perthus/Portbou, presen-  Julio Verne, el gran novelista
tando todas las conexiones cue-  francés, nos dejo una gran refle-
llos de botella de uno u otro tipo,  xion: «Todo lo que una persona
tanto en la frontera terri- igue imaginar, otros conse-
torio francés. guirdn hacerlo realidad».

Y aparece entonces el ferroca- Y termino sefalando que la

rril de Zaragoza a Pau via Can-
franc-Bedous como alternativa,
cuando finalmente se culmine su

Alianza Europea para el Desarro-
llo de Corredores Ferroviarios
para la Vertebracién de la Penin-

pios del siglo XX, cuandose cons-  ejemplo la lizacion de g:ill- P al trifico. Dicha rea-  sula Ibérica y su Conexién con
truyd, y que recibe estudiotrases-  bos, que hay que aplicar a 38 ti-  pertura cs irrenunciable, para ¢l Europa persigue este suciio y
tudio, sin entrar todavia en resol- nclcs (adcmis de otras actuacio-  usode viajeros y mercancias, aun-  aglutina fuerzas para conseguir
ver las limitaciones de trazado O bien el desdobl: que sus dici de disefio  esta materializacion verniana
(pendientes y radios de curvatu-  miento de la via (cmlw entre Ca-  (via tnica, pcndxcntes bA ndws dc (corredores.eu ). El Consejo Ara-
ra) para salvar las Cuestas del Ra-  latayud y Ricla, 0 entre Algeciras  curvatura, gonés de Cimaras de Cx oy
gudo (estacién de ferrocarril Ma-  y Bobadilla). Y en este tltimo ca-  ~cortada lalineaentre Canfrancy el Colegio Oficial de Ingenieros
sadas Blancas). Fsosi, recibe tam-  so, atin mis sangrante, hay quedar  Bedous- como en el lado espafiol  Industriales de Aragén y la Rio-
bién la upusicit'm de urg:miv.'xci)- un salto cudntico en cuanto a la  -con falta de ele«.mﬁmmn—) ll- ja, ademis de la Universidad de
nes p s de ve-  longitud de mitan las ¢ Zaragoza y la Demarcacion de
cinas a Aragon que s¢ oponena - (o dela via dnica, pendi tra- en ladas (que no Aragon del Colegio de Ingenie-
todo lo que signi S zado, sefiali y electrifica- en v:ﬂor dc las mercaneias trans-  ros de Caminos, Canales y Puer-
ncsﬁwnd:lxmlsnmqu hoy  ciéndel tramo y la resolucid por cjem- lushnnmmcnidulafecnelpnr
r hoy, son necesarias paralaes-  sitiva de la situacion de bloquco Io,cnlanu(omoclén) Puesbien, yecto, contra viento y marea, y
tabilidad politica nacional. Aun  actual provocada por una Decla- mmpenurzysamncwndc tri- huy dicho proyecto esti en fase
asi, y sobreponiéndose asusesca-  racion de Impacto Ambiental Ne-  fico pondiente hard, si ca- cial, nacio-
seces, lalinea haincrementadosu  gativa sobre el proyecto de remo-  be, mds necesaria la ejecucion de nal ¢ internacional, concitando
tréfico de cancias desde 3tre-  delacion de ese tramo de linea a luncldcgran capacidad y bajaco-  voluntades y recursos para que
nes a la semana a los 36 actuales  laaltura de lalaguna de Campillo.  ta, quc consiga cumplir los objeti-  ese suefio de vertebracion, penin-
(puntualmente, 40), y cuenta con Asi, parecen optimistas las ase- de transporte por fe-  sular, europeo y transpirenaico se
todo el apoyo del puerto de Valen- vcracumcsquecm‘uhn aseguran- rrocarril arriba mencionados. haga realidad. Pues eso, a por ello.
cia para mejorar la circulacion de  do que la Asi,el claro es que fal- *Luis Mange es ingeniero industrial.
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09/02/2021 LAS PROVINCIAS

https://www.lasprovincias.es/economia/ingenieros-comunitat-aragon-20210209003933-ntvo.html

09/02/2021 VALENCIA PLAZA

https://valenciaplaza.com/ingenieros-industriales-de-la-comunitat-aragon-y-la-rioja-piden-potenciar-el-corredor-cantabrico-mediterraneo

09/02/2021 CASTELLON PLAZA

https://castellonplaza.com/los-ingenieros-industriales-de-aragon-la-rioja-y-la-comunitat-piden-potenciar-el-corredor-cantabrico-mediterraneo

08/02/2021 LA VANGUARDIA

https://www.lavanguardia.com/vida/20210208/6232746/colegios-ingenieros-piden-impulsar-corredor-cantabrico-mediterraneo.html

09/02/2021 EL PERIODICO DE AQUI

https://www.elperiodicodeaqui.com/epda-noticias/potenciar-el-corredor-cantabrico-mediterraneo-fundamental-para-el-desarrollo-sostenible-de-la-sociedad/238364

09/02/2021 EL PERIODIC

https://www.elperiodic.com/ingenieros-piden-potenciar-corredor-cantabrico-mediterraneo 727842
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08/02/2021 INFORMACION.ES

https://www.informacion.es/alicante/2021/02/08/ingenieros-industriales-comunitat-aragon-rioja-34247339.html

09/02/2021 MEDITERRANEO PRESS

https://mediterraneopress.com/2021/02/09/los-ingenieros-industriales-reclaman-agilizar-del-corredor-cantabro-mediterraneo-para-reactivar-la-economia

09/02/2021 HERALDO DE ARAGON

https://www.heraldo.es/noticias/aragon/2021/02/09/ingenieros-industriales-desarrollo-industrial-vertebrar-aragon-tren-1419175.html

09/02/2021 DIARIO DE TERUEL

https://www.diariodeteruel.es/noticia.asp?notid=1030116&secid=1

08/02/2021 HOY ARAGON

https://www.hoyaragon.es/noticias-economia-empresa/corredor-cantabrico-mediterraneo-fondos-europeos

08/02/2021 EUROPAPRESS

https://fotos.europapress.es/fotonoticia/f3553308
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TITULAR NOTA DE PRENSA: NACE LA ALIANZA EUROPEA PARA IMPULSAR LOS CORREDORES FERROVIARIOS POR ARAGON

9/07/2021 EL PERIODICO DE ARAGON

africa-1505240.html

9/07/2021 CADENA DE SUMINISTRO




K::."": . : :::"".’-
corredores.eu
"..':."- tenss -":..‘

CLIPPING 2021 - DIGITAL +

5/10/2021 RUTA DEL TRANSPORTE

https://www.rutadeltransporte.com/multimodal/defiende-canalizar-transporte-mercancias-Pirineo_0 1590141001.html

5/10/2021 HERALDO DIGITAL

https://www.heraldo.es/noticias/aragon/huesca/2021/10/05/el-lobby-alianza-europea-apuesta-por-el-pirineo-de-huesca-para-el-transporte-ferroviario-de-mercancia

5-1524218.html

5/10/2021 RADIO HUESCA DIGITAL

https://www.radiohuesca.com/comarcas/la-alianza-europea-firme-en-su-postura-de-colocar-al-pirineo-aragones-como-pilar-ferroviario-05102021-159581.html

5/10/2021 COPE.es

https://www.cope.es/emisoras/aragon/huesca-provincia/huesca/informativo-mediodia-en-huesca/noticias/presenta-huesca-alianza-europea-para-desarrollo-corredo

res-ferroviarios-20211005 1541181

6/10/2021 DIARIO DEL ALTO ARAGON DIGITAL

www.diariodelaltoaragon.es/noticias/comarcas/2021/10/06/se-trata-de-animar-a-la-administracion-a-reivindicar-la-travesia-central-1524302-daa.html

7/10/2021 INTEREMPRESAS
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TITULAR: Presentada una alianza para apoyar los corredores ferroviarios

ARAGON RADIO

https://www.ivoox.com/presentado-alianza-para-apoyar-corredores-ferroviarios-audios-mp3 _rf 72641191 1.html

CADENA SER

https://www.ivoox.com/presentado-documento-para-desarrollar-eje-ferroviario-audios-mp3 _rf 72641703 1.html

ONDA CERO

https://www.ivoox.com/alianza-europea-para-al-desarrollo-corredores-ferroviarios-audios-mp3_rf 72641779 1.html

RADIO NACIONAL

https://www.ivoox.com/nuevo-reglamento-del-mecanismo-conectar-europa-incorpora-au- dios-mp3 rf 72641840 1.html

DIARIO ECONOMICO ARAGON RADIO

www.ivoox.com/alianza-europea-corredores-ferroviarios-diario-audios-mp3_rf 72643120 1.html

MAS DE UNO ONDA CERO

www.ivoox.com/decano-ingenieros-industriales-habla-en-audios-mp3 rf 72897033 1. htm

EBRO FM

https://www.ivoox.com/decano-ingenieros-industriales-habla-en-audios-mp3
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TITULAR: Corredor Cantabrico Mediterraneo

09/02/2021 RNE COMUNIDAD VALENCIANA

https://drive.google.com/file/d/1PDUwwh42Ausli81GF294w2r oLOE2kFL/view?usp=drive link
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TITULAR: Se presenta en Huesca la Alianza Europea para el desarrollo de corredores ferroviarios (Octubre)
ONDA CERO ARAGON

(ESCUCHAR EN WWW.CORREDORES.EU)

CADENA SER ARAGON

(ESCUCHAR EN WWW.CORREDORES.EU)

ARAGON RADIO

(ESCUCHAR EN WWW.CORREDORES.EU)

RADIO NACIONAL DE ESPANA

(ESCUCHAR EN WWW.CORREDORES.EU)

COPE

(ESCUCHAR EN WWW.CORREDORES.EU)
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EN PRIMERA PERSONA
Salvador Galve

a& oportunidad
de futuro

El transporte es uno de los sectores que
mas ha cambiado en la pandemia. Por ci-
tar uno, la distribucion urbana y la digi-
talizacion en las empresas ha experi-
mentado avances que se esperaban en
los proximos tres anos. Ademads, Zarago-
za es ¢l laboratorio de ideas de la DGT
sobre movilidad sostenible en la distri-
bucién urbana de mercancias, en la que
el Colegio de Ingenieros Industriales d
Aragd y La Rioja trabaja para definir un
nuevo marco operativo y legislativo.

El peso de Aragén en el transporte de
mercancias nacional sigue subiendo y la
pandemia no ha ralentizado los nimeros
del aeropuerto, que se consolida como el
primero en mercancias por operacion
por delante de Madrid y Barcelona.

Esta buena noticia se complementa
con las perspectivas optimistas en el
transporte ferroviario. Europa ha dado el
si a la inclusion del Corredor Cantabri-
co-Mediterraneo en la Red Basica Tran-
seuropea, y la inversion en la linea Te-
ruel-Sagunto han logrado que el trafico
de mercancias crezca hasta los 40 trenes
semanales, convirtiéndose en el tercer
corredor nacional en importancia, ha-
ciéndolo atractivo para las empresas.
Ademas, este ano, se espera que Corre-
dores.eu, la Alianza Europea para el De-
sarrollo de Corredores Europeos, inicia-

tiva liderada por la sociedad civil desde
Arag6n, dé el salto a nivel internacional.

El posicionamiento de Zaragoza como
principal hub logistico del sur de Europa
es la base perfecta para el futuro gran eje
de transporte desde los puertos y centros
logisticos del norte de Africay sur de Eu-
ropa hacia Francia y el Mar del Norte.

Un eje que discurra por el interior de
la Peninsula Ibérica, a través de un futu-
ro corredor de altas prestaciones por el
centro del Pirineo desde Zaragoza, pri-
mero con la reapertura de la linea de
Canfranc y después, mediante un tinel
de baja cota, hacia el eje que une Toulou-
se con Burdeos, para continuar hacia Pa-
ris y el norte de Europa.

Esta claro que Aragon seguird siendo
importante en el transporte de mercan-
cias, pero, ¢y el transporte de pasajeros?

El primer puesto en operaciones con
mercancias del acropuerto de Zaragoza
contrasta con ‘su’ puesto 28° en viajeros.
Y el modelo de transporte ferroviario,
que deberia ser vertebrador de Aragoén,
parece responder solo a la demanda de
de las grandes urbes... y no todas. Un re-
to en los desplazamientos por tren seria
conseguir tiempos inferiores o similares
ala carretera para ser competitivos, asi
que, ¢cOmo invertimos esa tendencia?

La solucion es clara: la vertebracion de
Espafia mediante mejoras de las infraes-
tructuras de transporte y plataformas lo-
gisticas que contribuiran al desarrollo
industrial, a la creacion de empresas vy,
finalmente, a fijar poblacion para hacer
viable el transporte de viajeros. Esa es
nuestra gran oportunidad.

Presidente Colegio de Ingenieros Industriales de
Aragény La Rioja
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TERUEL

Galve destaca el potencial que
tiene el Cantdbrico-Mediterraneo

Presentada en Algeciras la Alianza Europea para el Desarrollo de Corredores

F.JM.
Teruel

El decano del Colegio de Ingenie-
ros Industriales de Aragén y La
Rioja (COIIAR), Salvador Galve,
incidié ayer en Algeciras en la
importancia que tiene el corredor
ferroviario Cantdbrico-Medite-
rrdneo y en la necesidad de que
se duplique la via, mds alld de las
obras de mejora que se estdn ha-
ciendo y que contemplan la elec-
trificacién de la linea. Galve hizo
esta afirmacién durante la pre-
sentacién en Algeciras de la
Alianza Europea para el Desarro-
llo de Corredores Ferroviarios
para la Vertebracién de la Penin-
sula Ibérica y su Conexién Euro-
pea.

La iniciativa, que pretende
impulsar junto con los ya progra-
mados un nuevo corredor ferro-
viario por el centro de la Penin-
sula Ibérica con salida a Europa
por los Pirineos y que se alimen-
ta de los corredores del Atldntico
y del Mediterrdneo, unidos a su
vez por el eje que discurre desde
Sagunto hasta Bilbao por Teruel,
fue presentado ayer en la Cdmara
de Comercio del Campo de Gi-
braltar en una jornada de trabajo
organizada por el Colegio Oficial
de Ingenieros Industriales de An-
dalucia Occidental.

La presentacion de esta Alian-
za Europea para el desarrollo de
los corredores ferroviarios, entre
ellos el que discurre por Teruel,
corri6 a cargo del decano del
COIIAR, Salvador Galve, que a su
vez es presidente de la comisién
del ferrocarril del Consejo Gene-
ral de Colegios Oficiales de Inge-
nieros Industriales de Espana.

Galve recordé que la Alianza
desde principios de este mes estd
constituida como asociacién, y
que su objetivo es sumar aliados
para impulsar los corredores ac-
tualmente disefiados en Espafia,
al que habria que sumar uno
nuevo central que los englobe a
todos ellos. Su finalidad, impul-
sar un gran eje de transporte des-
de el norte de Africa hacia el Mar
del Norte que cruzase por el inte-
rior de la Peninsula con salida a

Y
[N
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Salvador Galve, ayer, durante su intervencién en la jornada sobre los corredores ferroviarios celebrada en Algeciras

Europa permeabilizando los Piri-
neos.

Dentro de esa alianza se en-
cuentra el desarrollo del corredor
Cantdbrico-Mediterrdneo por Te-
ruel, parte de cuyo trayecto, el
que discurre desde el Cantdbrico
hasta Zaragoza estd integrado en
el Corredor Atldntico, y el que lo
hace desde Sagunto en el Corre-
dor Mediterrdneo.

El decano de los ingenieros
aragoneses se refirié a los dife-
rentes grados de desarrollo que
tiene cada uno de los corredores
que forman parte de la Alianza, e
incidi6 en el Cantdbrico-Medite-
rrdneo, que pese a las inversio-
nes que se estdn acometiendo
por parte del Adif con la implica-
ci6n de la Autoridad Portuaria de
Valencia, presenta todavia un di-
sefio del siglo XIX, con pendien-
tes, radios y gdlibos que no se co-
rresponden con las prestaciones
que debe tener hoy dia una in-
fraestructura ferroviaria.

Galve asegurd en este sentido
que la via tnica por mds que se
vaya a electrificar ahora no es su-
ficiente, y que doblar la via debe
ser una realidad a diez o quince
afios porque el crecimiento de los
tréficos asi lo requiere, como estd
demostrando el incremento del
tréfico que tiene la relacién Sa-
gunto-Zaragoza con las mejoras
que se estdn haciendo.

El representante de los inge-
nieros de Aragén y La Rioja re-
calcé que ejes como el que discu-
re por Teruel son los que pue-
den contribuir al desarrollo de
estos territorios, siempre en el
entorno de proyectos globales
como propone la Alianza. “Las
plataformas logisticas de interior
son las que desarrollan el des-
arrollo industrial, que es la tinica
manera de fijar poblacién”, ad-
virtié.

En este sentido, en declara-
ciones a este peri6dico al término
de la jornada de trabajo, Galve

manifesté que el Corredor Canta-
brico-Mediterrdneo por Teruel
“es clave”, puesto que todas las
mercancias del sur de la costa
mediterrdneo quieren salir a Eu-
Topa, y la via de hacerlo es por el
eje que discurre por Teruel para
enlazar después en Zaragoza con
ese nuevo corredor central que
se estd planteando.

Por la costa, imposible
Insisti6 a este respecto en que la
salida por la costa es imposible
porque estd copada por el tréfico
de viajeros, y que ese transito de-
beria orientarse por el corredor
central, y de ahi a Europa por la
travesia central, primero abrien-
do el Canfranc. A este respecto
opiné que la fébrica de baterias
eléctricas se va a montar en Sa-
gunto por la perspectiva que tie-
ne de salir a Francia por ferroca-
rril a través de este eje.

Galve reconocié que el des-
arrollo de los proyectos son muy

Diario.@ervel 7

largos por las tramitaciones que
hay que hacer, por lo que hay
que “aprovechar las redes que te-
nemos en ancho ibérico y priori-
zarlas, rentabilizar y buscar que
haya un desarrollo de transporte
de mercancias por el interior de
Espaiia a través de las platafor-
mas logisticas”, entre las que cité
la de Teruel.

Asegurd en este sentido que
asi lo han visto en Sines (Portu-
gal), al igual que la Autoridad
Portuaria de Valencia, que ha
apostado de forma decidida por
el corredor ferroviario que discu-
rre por Teruel, y el Puerto de Bil-
bao. “Hay que vertebrar el trans-
porte de mercancias por ferroca-
rril para que se produzca el des-
arrollo industrial del territorio y
por ende el de la provincia de Te-
ruel”, asegurd el decano de los in-
genieros aragoneses, quien recal-
c6 que ese desarrollo industrial es
una realidad porque “si hay mer-
cancias hay industria” y “si no
hay industria no hay vida”.

“Teruel crecerd porque estd
en medio de Zaragoza y Valen-
cia”, dijo Galve, quien senald
que lo mismo pasara con Algeci-
ras, donde se presentd ayer la
Alianza, “porque estd en medio,
entre el norte de Africa y Euro-
pa”. E insistié en que tienen que
ser “proyectos globales” para
que puedan salir adelante apro-
vechando las redes europeas de
transporte, y que las mercancias
sean las que empujen.

Recalcé que la via de Teruel
tiene que tender al desdobla-
miento en ese gran entramado de
corredores ferroviarios ante el
cambio de paradigma que se estd
produciendo en el transporte de
mercancias por la descarboniza-
cién. Es algo, incidi6, que estd
promoviendo Europa y que con
los Fondos Next Generation se va
a priorizar.

En la jornada, en la que parti-
ciparon diferentes expertos en in-
genieria, transporte, industria y
economia, se puso de manifiesto
la necesidad de vertebrar el trans-
porte de mercancias en Espana
por ferrocarril porque es un man-
dato europeo y porque el porcen-
taje que se mueve por tren es infi-
mo, ya que no llega al 4%, cuan-
do en Europa es del 18% y en Es-
tados Unidos alcanza casi el 50%.

Galve sefal6 que se sigue tra-
bajando también con eurodipu-
tados para que Bruselas priorice
el desarrollo de estos corredores,
e insisti6 en la apuesta por pro-
yectos globales frente a la mirada
cortoplacista que suele tener la
politica.
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Un grupo de expertos urge
recuperar la Travesia Central

por su caracter geoestratégico

® Defiende que el corredor ferroviario por Aragén tendria
también efectos positivos «politicos, econémicos y sociales»

® Aliaga plantea que este tunel pirenaico resulta «un elemento
clave» para el futuro logistico tanto de Aragén como de Espaiia

ZARAGOZA. Un grupo de exper-
tos y consultores urgio ayer a los
gobiernos de Espafia y Francia a
recuperar el proyecto de la Tra-
vesia Central Pirenaica (TCP)

blicacion del Instituto Espafiol de
Estudios Estratégicos del Minis-
terio de Defensa que propugna su
construccion.

por su caricter ge égico y
defendio que el corredor central,
desde Portugal a Toulousse por
¢l Pirineo aragonés, tendria efec-
tos positivos «politicos, econ6-
micos y sociales». Todos ellos
participaron en una jornadaen la
DGA, donde se present6 una pu-

LA INFRAESTRUCTURA

42

Las administraciones plle-
garon a analizar hasta cuatro
posibles trazados para el co-
rredor ferroviario por el Piri-

baja cota de coste milmillona-
trio. En funcion de los valles
seleccionados, su longitud va-
ria en torno a 42 kilémetros.
La carga maxima seria la con-
vencional en la red espafiola,
22,5 toneladad por eje, ten-
dria doble tubo para ganar en
idady . Su
pretension es que fuera de
trafico mixto, demodome
los trenes de viajeros
ran circular a 300 kmv/h y los
mercancias, a 100 km/h al ca-
recer de las rampas que de-
beran superar en el Canfranc.

Enlacm.mganizadapordlns
tituto A (IAF)
en colaboracién con el Ministerio
de Defensa, la Universidad Carlos
11, 1a Universidad de Zaragoza y
1a Alianza Furopea

todos los participantes abogaron
por volver a incluir la TCP en la
red transeuropea de transportes,

de la que formaba parte como
prioridad hasta que en la revision
de 2011 se quedd fuera y, con ello,
sinla imprescindible financiacion
delaUE

El vicepresidente aragonés, Ar-
turo Aliaga, se mostr6 convenci-
do de que 1a Travesia Central se
tendrd que hacer porque los pasos
fronterizos exi los del

sia central es un elemento clave, y,
ademds, ya se habla en los niveles
de Europa, de conexiones energé-
ticas y gasistas para buscar la so-

dos los puntos de vista», dijo.

Aliaga opind que esta conexién
de alta capacidad se debe abor-
dar «desde un punto de vista
multidisciplinar», ya que se debe
tener en cuenta el imparable cre-
cimiento del trifico de mercan-
cias. «Aragon ha hecho una gran
apuesta logistica y ganaria muchi-
simo en el plano econdmico si se
consiguiera pasar una travesia
central por el Pirineon, dijo de es-
te corredor, complementario a la
linea del Canfranc y que contri-
buird a la descarbonizacion conel
trasvase de mercancias al tren.

Por su parte, el delegado de De-
fensa en Aragon, el coronel Con-
rado C

vista geoestratégico en solventar

la barrera que supone la cordille-

ra. «A mds abilidad en los

l’inneos.msseﬁctlnaralact,\m.L

mnynnssegurasen Espafia y
, sentencio.

Solucién a un cuelio de botella

En l1a jornada participaron los es-
pecialistas que firman el libro del
Instituto Espafiol de Estudios Es-
tratégicos ‘Redes transeuropeas:
vectores vertebradores de la Es-
pafia del siglo XXT. El catedriti-
co de Derecho Internacional Pi-
blico de la Universidad Carlos I,
Carlos Fernandez Liesa, indico
que el corredor es «factible» téc-
nicamente y «coherente» con el
desarrollo sostenible, solventaria
el «cuello de botella» en el Piri-
neo y el «riesgo econdmico y de
segundad» de depender de La

0 que la si-
tuacion que atraviesa Europa
«obliga a meditar sobre la seguri-
dad de Espafia, de sus aliados y so-
cios». Y apunt6 que el futuro esun
‘mucho mds conecta-

Pais Vascoy Catalufta, se estin co-
lapsando. «Para el futuro del Ara-
gon logistico y de Espafia, la trave-

doymasinterdepencﬁemeenlc»
dos los aspectos», por lo que se
deberi actuar desde un punto de

e

Jomada en defensa de la Travesia Central en la Sala de la Corona de la DGA, ayer. ouisao westae

eInin «Faltaque el Go-
bierno lo apoye», dijo.

Gamir, doctor en Geo-
prl‘;‘mmpothummmdad
Complutense, asegurd que este

corredor vertebraria la Espafia va-
ciada y conectaria de forma «me-

tijas advirtio del «talén de Aqui-
les» que supone para el pais dispo-
ner solo de vias de capacidad so-
lo por los extremos del Pirineo, ya
serian «ficiles de interceptam.
Mientras, los profesores de la
Universidad de Zaragoza Yolan-
da Gamarra y Juliin Mora incidie-
ron en la importancia de las redes
de alta capacidad para ser «com-

del
PIB gracias al salto cualitativo de
la logistica empresarial.

El consultor Marcos Domin-
guez también aludio al peso testi-
monial del trifico ferroviario en
Espafa, a las enormes posibilida-
des de este corredor de alta capa-
cidad y ala necesidad de su ejecu-
cion porque seria el tercero en el
Pirineo, la mitad de los que hay en
los Alpes. El turno de intervencio-
nes lo cerrd el director adjunto de
20 Minutos, Jestis Morales, quien
explich el contexto politico del co-
rredor.

JORGE ALONSO
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El lobi aragonés que reivindica
la TCP suma ya 69 adhesiones
de organismos y empresas

® Alianza Europea reitera que el

corredor central es «imprescindible»
ante la saturacion de Irtin y La Junquera

® Las empresas destacan el papel de la
autopista ferroviaria Zaragoza-Algeciras

APORTACION

El transporte ferroviario

de mercancias es residual en
Espafia y no ha logrado supe-
rar un 4% del computo global.
Organismos y empresas abo-
gan por priorizar la Travesia
Central del Pirineo para mejo-
rar la competitividad y reducir
las emisiones, aunque el pro-
yecto relegado hace una déca-
da por el ministro socialista Jo-
sé Blanco como infraestructu-
ra prioritaria de la UE, al mismo
nivel que los corredores Atlan-
tico y Mediterréneo, y su hori-

zonte se ha fijado para 2050.

ZARAGOZA. El lobi aragonés
que reivindica la construcciénde
la Travesia Central del Pirineo
(TCP) para el trifico ferroviario
de mercancias, Alianza Europea,
cuenta ya con 69 adhesiones de
organismos v empresas de hasta
seis comunidades auténomas, to-
das por las que discurrira el co-
rredor central desde los puertos
de Algeciras y Sines (Portugal)
hasta Zaragoza: Andalucia, Extre-
madura, Castilla y Leon, Castilla-
La Mancha, Madrid y Aragén. A
ellas se suman otras organizacio-
nes de Navarra, Pais Vasco y Va-
lencia como integrantes del co-
rredor Cantibrico-Mediterranco,
integrado en los ejes transeuro-
peos Atlantico y Mediterrineo.
Impulsado por los colegios de
Ingenieros Industriales y de Ca-
minos, el Consejo Aragonés de
Cémaras y la Universidad de Za-

ragoza, el grupo de presion tuvo
ayer su puesta de largo en el Para-
ninfo con una jornada dedicada al
transporte paneuropeo de mer-
cancias por ferrocarril. Tanto ¢l
presidente de Alianza Europea y
decano de los Ingenieros Indus-
triales, Salvador Galve, como su
homélogo de Caminos, Rafael L6-
pez Guarga, urgieron la TCP ante
la saturacion de Imin y La Junque-
ra. «El problema es que las mer-
cancias no votan, por lo que tene-
mos que unir al empresariados e
ir a Bruselas para cambiar la vo-
luntad politica», defendi6 Galve.
Lopez Guarga estimd que los
55.000 camiones diarios que cru-
zan la frontera movilizan 280 mi-
llones de toneladas afio, mientras
en ferrocarril solo viajan 4 millo-
nes. Por ello, advirtié de que se
deben tomar «medidas inmedia-
tas» y apostar por el tren, que no
representa més del 4% del total,
tanto en la Peninsula Ibérica co-
mo en los flujos hacia Europa.
La vicepresidenta de la Cima-
ra de Zaragoza, Maria Lopez, se-
nalé que las empresas ganarian
un dia en llevar sus mercancias
con el corredor central. «La dis-
tancia ya no se mide en kilbme-
tros, sino en tiempo, y ganar 24

horas supone una clara mejoraen
la competitividad», dijo.

El subdirector general de Plani-
ficacion Ferroviaria, Jorge Balles-
teros, coincidié con el coordina-
dor del corredor Atlantico, Carlo
Secchi, en la necesidad de invertir
de forma decidida si se quiere re-
vertir este reparto modal. Para
ello, se cuenta con la red conven-
cional infrautilizada tras la irrup-
cion del AVE, aunque Ballesteros
avisd de que sin esta inyeccion se-
rdimposible atraer mas de un 10%
del trifico global al tren.

Secchi incidio en la importan-
cia y «necesidad» de establecer
incentivos y atraer la inversion
privada, dado que los 50.000 mi-
llones que va a movilizar la UE
hasta 2027 para la red transeuro-
pea son insuficientes. Y mas ain
para actuaciones relegadas, como
1a TCP, hasta el horizonte de 2050.

En la jornada también partici-
paron directivos de empresas
consolidadas en el transporte fe-
rroviario de mercancias -Eduar-
do No (Renfe), David Raposo
(Marcotran), Juan Carlos Mer-
chan (Transfesa) y Miguel Faia-
nis (Medway)-, quienes destaca-
ron la contribucion al objetivo de
la autopista ferroviaria Zaragoza-
Algeciras. «Puede ejercer de Ce-
lestina», opiné Raposo.

Merchin considerd que este
proyecto para transferir los remol-
ques de cami6n al tren desde el
puerto andaluz a Plaza es «condi-
cibén necesaria, pero no suficien-
te» y debe resolverse el problema
de competitividad existente.

JORGE ALONSO
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TRIBUNA LIBRE

Salvador Galve

Los expertos prevén que
en el periodo 2030-2050 los corredores
mediterraneo y atlantico son insuficientes,
siendo ya un cuello de botella para el paso
de mercancias

Hacia un corredor
ferroviario central,
un proyecto
transeuropeo

or razones europeas, estratégicas, de seguri-
Pdad nacional, competitivas y de sostenibili-

dad, es necesario impulsar los corredores fe-
rroviarios europeos y en particular el corredor cen-
tral por los Pirineos. Con este cometido, se consti-
tuyd formalmente hace unas semanas Corredo-
res.eu, la Alianza Europea para el desarrollo de co-
rredores ferroviarios y redes
transeuropeas de transpor-
te TEN-T para la vertebra-
cién de la Peninsula Ibérica
y su conexion con el resto
de Europa. Un proyecto de
la sociedad civil.

La infraestructura de co-
rredores ferroviarios para
transportar mercancias es
insuficiente, mdxime a la
vista de la aprobacién de
paquetes ministeriales y eu-
ropeos para impulsar el
transporte de mercancias
por ferrocarril en paises co-
mo Espaiia, donde tan solo
el 4 por ciento de mercan-
cias se transporta por ferro-
carril, la misma que hace
15 afos, muy por debajo de
la media europea, alrede-
dor del 18 por ciento.

En este contexto de tran-
sicién energética e interco-
nexién europea, los exper-
tos prevén que en el perio-
do 2030-2050 los corredo-
res mediterrdneo y atlanti-
co son insuficientes, siendo ya un cuello de bote-
1la para el paso de mercancias. Habiéndose conver-
tido Zaragoza en uno de los principales hubs logis-
ticos de la Peninsula, no tener un corredor a través
de los Pirineos es significativo de cierto letargo en
la planificacién a medio plazo y supone un atraso
significativo con respecto a la conexién con Euro-
pa: mientras los Alpes tienen seis corredores ferro-

viarios y van camino del séptimo, los Pirineos tan
solo tienen dos.

Por razones europeas, estratégicas, de seguridad
nacional, competitivas y de sostenibilidad es im-
prescindible recuperar el proyecto del corredor cen-
tral multimodal por los Pirineos con la reapertura
del trazado de Zaragoza a Pau a través de Can-
franc, y con la mejora del eje ferroviario actual de
la Peninsula Ibérica desde Algeciras, que permiti-
ra conectarse con Portugal y los puertos del Esta-
do con Francia, el Mar del Norte y el resto de Eu-
ropa.

Este corredor permitira el desarrollo de los puer-
tos secos de interior y dreas de actividad industrial
para un mayor equilibrio territorial de Espana. El
corredor es también estratégico para aumentar el
volumen de flujo de mercancias en los puertos des-
de los buques mercantes al interior. Podria contri-
buir a sustituir el trafico de 2,5 millones de camio-
nes y reducir a la mitad el tiempo de transporte
desde Zaragoza a Francia. Ademas de ahorrar mas
450.000 toneladas de CO2.

Es el momento de desarrollar una Alianza de la
sociedad civil, como la que acabamos de constituir,
para unir voluntades consensuadas y grupos de tra-
bajo que ayuden a conformar voluntades politicas.
Y, alineados con el Libro Blanco, tenemos que
transmitir a la Comisién Europea la necesidad de
priorizar este gran corredor central europeo que
incremente el transporte de mercancias por ferro-
carril y vertebre la Peninsula de una forma compe-
titiva y sostenible.

Por ello, el impulso a la red de corredores ferro-
viarios de mercancias es mucho mas que un pro-
yecto trans-autonémico, es un proyecto transeuro-
peo. Con esta certeza y con la mirada puesta en un
futuro seguro, desde la Alianza Europea, donde
coincidimos colegios profesionales, universidades,
cémaras de comercio y el sector empresarial del
transporte y la logistica, apostamos por ellos.

Opinién 05

MUTATIS MUTANDI
José Manuel %
Vassallo ; A\" Jh

Las ayudas buscan fomentar la
digitalizacion y descarbonizacién

Ayudas

4s vale tarde que nunca. Por
Mﬁn llegan las ayudas de Next

Generation Europe al sector
del transporte de mercancias tan gol-
peado por la COVID-19, primero, y por
la crisis energética acentuada por la
guerra de Ucrania, después. El MITMA
ha publicado recientemente dos convo-
catorias (concurrencia competitiva y
eco-incentivo ferroviario) con el obje-
tivo de digitalizar y descarbonizar el
transporte de mercancias. Las ayudas
pretenden mejorar la eficiencia, promo-
ver un modelo apoyado en modos me-
nos contami y f la
adopci6n por parte de las empresas de
los avances digitales y tecnolégicos dis-
ponibles. El programa en concurrencia
competitiva, con 460 millones de eu-
r0s, se estructura en seis lineas: intero-
perabilidad ferroviaria; fomento de la
intermodalidad del transporte; moder-
nizacién de material ferroviario de
mercancias; transporte por carretera
seguro, sostenible y conectado; soste-
nibilidad del transporte maritimo y aé-
reo; y, digitalizacién del transporte. Las
empresas tienen hasta el 28 de junio
para solicitar estas ayudas. Por su par-
te, el eco-incentivo ferroviario, con 120
millones de euros, es un programa de
ayudas en concurrencia simple a los
modos ferroviario y maritimo, al consi-
derarseles més sostenibles. La subven-
cién a cada empresa sera proporcional
a la reducci6n de los costes medioam-
bientales que se logre potenciando el
uso de esos modos.

Hay que alegrarse de que lleguen es-
tas ayudas, desear que contribuyan a
que las empresas sean mas eficientes y
a que incentiven un transporte mas sos-
tenible. Ahora bien, el incremento de-
seado del transporte ferroviario no se
conseguira sin el apoyo de otras medi-
das. Hace falta también invertir en in-
fraestructura, especialmente para co-
nectar Espaiia con el resto de Europa;
poner los medios para garantizar una
justa competencia en el sector; y gene-
rar confianza para que los operadores
integren el ferrocarril en las principa-
les cadenas logisticas.

Presidente de la Alianza Europea para el desarrollo de corredores ferroviarios y redes tr pea:
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UN SECTOR ESTRATEGICO DE ARAGON
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17/2/2022 INTEREMPRESAS
https://www.interempresas.net/Ferrocarril/Articulos/380259-Cumbre-Hispano-Lusa-Transporte-Mercancias-abordara-Sines-necesidad-crear-mas-corredores.html

18/2/2022 DIARIO DEL CANAL

21/2/2022 CADENA DE SUMINISTRO
www.cadenadesuministro.es/noticias/la-cumbre-hispano-lusa-del-transporte-de-mercancias-reclama-una-red-de-corredores-ferroviarios-en-la-peninsula

PRESENTACION ANTE LA MINISTRA

10/3/2022 INTERMEPRESAS
https://www.interempresas.net/Ferrocarril/Articulos/382453-Consejo-General-Ingenieros-Industriales-presenta-Alianza-Europea-Desarrollo-Corredores.html

10/3/2022 RIELES
https://www.rieles.com/front/el-consejo-general-de-ingenieros-industriales-presenta-la-alianza-europea-para-el-desarrollo-de-corredores-ferroviarios-ante-la-ministra-de-industria

10/3/2022 CADENA DE SUMINISTRO
https://www.cadenadesuministro.es/noticias/la-alianza-europea-para-el-desarrollo-de-corredores-ferroviarios-de-la-peninsula-se-presenta-en-sociedad

10/3/2022 DIARIO E TRANSPORTE
https://www.diariodetransporte.com/articulo/comunicados-de-prensa/espana-tiene-que-consolidarse-como-hub-logistico-intercontinental/20220312144035037449.html
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01/04/2022 CADENA DE SUMINISTRO

https://www.cadenadesuministro.es/noticias/la-alianza-para-el-desarrollo-de-corredores-ferroviarios-se-constituye-como-asociacion/

01/04/2022 EUROPA PRESS

https://www.europapress.es/aragon/noticia-alianza-desarrollo-corredores-ferroviarios-constituye-asociacion-20220401123302.html

01/04/2022 CADENA DE SUMINISTRO

https://www.eleconomista.es/aragon/noticias/11698688/04/22/La-Alianza-para-el-desarrollo-de-corredores-ferroviarios-se-constituye-como-asociacion.html

01/04/2022 NOTICIAS DE ARAGON

https://www.noticiasde.es/aragon/la-alianza-para-el-desarrollo-de-corredores-ferroviarios-se-constituye-como-asociacion/

01/04/2022 LA INFORMACION.COM

https://www.lainformacion.com/economia-negocios-y-finanzas/podcast-espana-ave-no-trenes-mercancias/2863775/

05/04/2022 LA INFORMACION
https://corredores.eu/salvador-galve-en-la-informacion
12/04/2022 EL ESTRECHO DIGITAL

https://www.elestrechodigital.com/2022/04/12/la-alianza-europea-para-el-desarrollo-de-corredores-ferroviarios-insta-al-gobierno-a-construir-un-tunel-a-traves-de-lo

s-pirineos/
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12/04/2022 INTEREMPRESAS

https://www.interempresas.net/Transporte-multimodal/Articulos/386090-Camaras-Comercio-Universidades-Colegios-Ingenieros-instan-Gobierno-construir-tunel.htm|

21/04/2022 RIELES

https://www.rieles.com/front/un-gran-eje-de-transporte-desde-el-norte-de-africa-hacia-el-mar-del-norte-por-el-interior-de-la-peninsula-iberica

18/04/2022 EUROPA SUR

m=socialshare&utm_campaign=mobile_web

20/04/2022 HORA SUR

https://www.horasur.com/articulo/algeciras/alianza-europea-desarrollo-corredores-ferroviarios-conjura-algeciras/20220420111559056519.html

20/04/2022 EUROPA SUR

https://www.europasur.es/campo-de-gibraltar/corredores-ferroviarios-tren-Algeciras-Europa-amenazas-transporte-mundial 0 1676232602.htm|?utm_source=twitte

r.com&utm_medium=socialshare&utm_campaign=desktop

20/04/2022 ANDALUCIA PORTUARIA
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12/04/2022 VIA LIBRE FFE

https://www.vialibre-ffe.com/noticias.asp?not=34474

24/05/2022 HERALDO DE ARAGON

https://www.heraldo.es/noticias/aragon/2022/05/24/un-grupo-de-expertos-urge-recuperar-la-travesia-central-pirenaicapor-su-caracter-geoestrategico-1576575.html

H#:~:text=Un%20grupo%20de%20expertos%20y,efectos%20positivos%20%22p0l%C3%ADticos%2C%20econ%C3%B3micos%20

7/7/2022 HERALDO

https://www.heraldo.es/noticias/aragon/2022/07/07/el-lobi-aragones-de-la-tcp-suma-ya-69-adhesiones-de-organismos-y-empresas-1586301.html

15/09/2022 EL ESTRECHO DIGITAL

https://www.elestrechodigital.com/2022/09/15/la-autoridad-portuaria-de-valencia-reafirma-su-apuesta-por-el-corredor-cantabrico-mediterraneo

15/09/2022 DIARIO EL CANAL

https://www.diarioelcanal.com/valencia-y-aragon-reclaman-avances-en-un-corredor-cantabrico-mediterraneo-con-doble-plataforma

20/10/2022 EL PERIODICO DE ARAGON

https://www.elperiodicodearagon.com/aragon/2022/10/20/logistica-aragonesa-corredor-ferroviario-tren-mercancias-aragon-zaragoza-cataluna-mediterraneo-77477
609.html

20/10/2022 ARAGON DIGITAL

https://aragondigital.es/economia/2022/10/20/aragon-es-un-punto-estrategico-para-transportar-mercancias-por-ferrocarril
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21/10/2022 C DE COMUNICACION

https://logistica.cdecomunicacion.es/noticias/sectoriales/55166/red-europea-transporte-ferrocarril?utm_source=newsletter&utm medium=email&utm_campaign=Ilo
gistica-31-mayo-2022&utm_source=Boletines+de+Log%C3%ADstica+tde+C+de+Comunicaci%nC3%B3n&utm_ campaign=7bd367d1lce-EMAIL CAMPAIGN 2022 10 21 O
9 04&utm_medium=email&utm term=0 cd4e3b9aa5-7bd367d1lce-207981572

20/10/2022 LOGISTICA PROFESIONAL

https://www.logisticaprofesional.com/texto-diario/mostrar/3935462/alia-logistics-summit-reune-zaragoza-320-personas-demostrando-importancia-sector-logistico-a

ragon

20/10/2022 EL MERCANTIL

https://elmercantil.com/2022/10/20/los-puertos-alertan-del-riesgo-de-colapso-ante-los-retrasos-del-corredor-mediterraneo

20/10/2022 EL ESTRECHO DIGITAL

https://www.elestrechodigital.com/2022/10/20/la-logistica-aragonesa-estrecha-lazos-con-los-principales-puertos-espanoles-para-impulsar-las-mercancias-por-ferroca

rril

19/10/2022 CADENA DE SUMINISTRO

https://www.cadenadesuministro.es/noticias/el-valor-de-la-peninsula-iberica-como-hub-ferroviario-a-debate-en-rail-hub-iberico

04/10/2022 TRANSPORTE XXI

https://www.transportexxi.com/aragon-insiste-en-la-travesia-central-del-pirineo
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ARAGON RADIO

https://www.ivoox.com/salvador-galve-explica-diario-economico-alianza-audios-mp3 _rf 82298700 1.html

ARAGON TV - BUENOS DIiAS ARAGON
https://www.youtube.com/watch?v=01yQTLGLhew&t=1s
ARAGON TV - INFORMATIVOS

https://www.youtube.com/watch?v=HZtuZsKRJ7Y

TVE - INFORMATIVO TERRITORIAL

DIARIO ECONOMICO

https://www.ivoox.com/diario-economico-estuvo-jornada-rail-hub-audios-mp3_rf 94535296 1.html

CADENA SER - HORA 14 ARAGON

https://www.ivoox.com/hora-14-aragon-ser-la-audios-mp3 rf 94535301 1.html
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2021

& 210907 Presentacion en Zaragoza COIIAR. Nace la ALIANZA 220309 Jordana Coslada CEL

& 210923 Jornada Afio del ffcc Paraninfo 220523 Jornada Salon de la Corona IAF

& 211005 Presentacion en Camara se Comercio Huesca 220616 Jornada Logrofio IB

& 211006 Jornadas Fundacidn Corell en UZ 220623 Jordana Cordoba FcH

&> 211123 Jornada Badajoz 220706 Jornada Paraninfo UZ

& 211123 Present Casa de Aragdn en M 220915 Jornada impulso CantMed CEOE CEV

@ 211130 Jornada Catedra SESE Paraninfo 220930 Jornada Camara Patio Infanta

“ 211201 RAIL LIVE Madrid 221020 RAIL HUB Patio de la Infanta

2022 221114 Jornada BCN Club Roma IB

& 220215 Presentacion Cdmara Z acto ALIA 221125 Jornada Plasencia

U 2 R R R R R R TR 2

€ 220217 Jornada Madrid RSMAP
€ 220221 Jornada SINES

< 220303 Viaje a Niort y Lacq

< 220401 FIRMA ALIANZA

© 220420 Jornada Algeciras

<& 220421 Jornada Puerto de Sevilla




