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Los semirremolques de mercancias viajan desde el puerto de Valencia
en un convoy que llega a Madrid con cinco veces menos emisiones

[Los camiones se suben al tren de la

primera autovia ferroviaria de Espana
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Valencia
El Puserto de Videncla es un rajin

de enormes eruceros que Nevan
turistas y barcos ain mis gran-
des que mueven contenedores
En uno de sus rin
novedad sorprendente:; uns enos-
e gria capaz de chevar camiones
v subirbos direclamente o trenes
Es el punto de parida de la pria

ra autovia ferroviaria de Espafia
los semirremaolgues procedentes
die Il bagan del bugy colo-
can en fila v, gracias a los potentes
brazos mecinicos de by miquina,
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gones especiales —para no supe-
var s ahura— que Jos Bevard hasta
Madrid. EI o st atal Adil cal-
cula que este medio de transporte
1 CHICO VECES INENOs Cmibsko-
nes que la carretera. Mientras, e
Ministerio de Transportes aposti
Teace dins afhos por este modelo en
Jugar de poner mis peajes a los co-
ches, por lo que eath invirtiendo
en adaptar olras rutas —como di
Algeciras a Zaragaza— para el
var ls cuota ferroviaria de mescan-
clas del exiguo 4% actual a un 10%
en 2090

Adif define la autopista ferro-
ViaFLS como "un servicks de trans-
porte de mercancias que carga

trilleres de caretera o semirve-
molques, utilizando vag
pecializados, El servico se pres-
13 en corredores lerrestres que
unen puertos y nodos logisticos,
donde se concentran grandes vo-
limenes de mercancia rodada”.
La inleiativa “ofrece una solucion
logistica competitiva v colabora-

tiva con importantes ahorios,
ANt en cost o en
embiones de o ln-

vernadero (0
de la carvetera respecto al fermo-
carril son 4.7 veces superiores”
Es un sstema nueve en E
que lleva funclonando tan solo
[T

La ruta evitard cada
adbo la conision de
16,000 toneladas
de oy

Transportes va
proyecta 20 trayectos
mis, entre cllos
Algeciras-Zaragoza
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fasta ahora, los trenes de
mercancias cargaban conteme-
dores maritimos, que tenen una
distribucién especifica y mis
lenta, Con la autopista ferrovia-
ria, Jos cambones legan de Italia s
Madrid en barco y en tren sin pi-

sar s carretera nl usar gasc
explica desde e puerto Carls -
reda, subdir o de Tramesa, la

empresa que ha puesto en mar-
cha este primer trayecto, que ha
vequerido cuatro afios de prepa-
racidn y mucha colaboracion de
las Administraciones. "Con este
sistema, se apuesta por la bnter-
modalidad y s ahorra en gasoli-
na. en suekdos de conductores
hay s problema de falta de estos
profesionales—, y sobre todo es
s ecoldgica”, continia

Segun los cileulos de Adif, la
vuta levard unos 10000 camiones
al affo, en custro travectos de ida
¥ vuelts semanale
ahorro de emiskon
BE000 toneladas de OOy, Mis ade-
lante esperan que sean muchos
s, Es un sistema similar al que
Tenchona desde hace aflos en otros
palses de Europa, pero en Expa-
fia 1o se habda puesto en marcha
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Una griia del puerto de Valencia
carga un camitn en un tren
que ird 8 Madrid. utsca onses

por el ancho ibérico de las vias es-
pafiolas, distinto del resvo de pai-
ses. Vicente Herrero es director
de Medway, la marca que hace b
traecidn del rayectoc “Las loco-
motoras son modelo Euro 6000
totalmente eléctricas, de dlima
generacién y muy potentes. En
cada trayecto levan 18 vagones
dobles, es decir, hasta 38 camio-
nes, ¥ unos 700 metros de bargo”.
Luos camiones son de Translts-
lia, una empresa italiana de trans
porte gue mueve todo tipo de
mercancias y busca “un sistema
interconectado que combina cs-
rretera mar y ferrocarril, parar
ducir ks huella ambsiental™ Apues
tam por el sistema cuando tdavia
oo reduce e precio de la rura por
la carretera: “Cuando podamos
levar los vehiculos en ren de Va-
lencia a Portugal serd mucho mds
competitive”, dice Pereda.
Cuando legan los camiones a
Valencts, se descargan en el puer-
to. Una sola cabezs tractora (la

parte delantera del camidn) coge
log semirremolgues (b parte ra-
sera) reckén descargados del bu-
que. ¥ los va colocando en fila, en
paraleloalavia del ren. La griia,
una enorme maguina verde, se
coloca al inkeio de las wias Arran-
ca sus motores una hora antes de
que legue el ren de mercancias
Abajo, dos operarios esperan pa-
clentes, preparados para acom-
jpafiar al monstrue de metal en su
labor. El convey, previsto para las
1230, Nega finalmente una hora
mds tarde. Lalocomotora se des-
engancha al entrar en el puerto ¥
desde ahi la sustituye wna magui-
na de maniobras Se acerca has-
ta el principio de la via, donde la
gria aguarda, deja los vagones en
el punto exacto, se desengancha
veeva

Grila especifica

Entonces comienza ks parte mds
espectacular. La gigantesca grida
verde acerca sus cuatro brazos
de metal al primer camidm car-
gado sobre el tren, bo engancha v
lio eleva muchos metros. El oper
rioexplic ta gria se ha cons-
trubdo especificamente para es-
te servicio, ¥ hemos tenido gue
aprender a unilizarla Es distinta
de las de contenedores. Los cua-
tro brazos de la gria enganchan
el camidn por cuatro puntos, lo
sacan ¥ lo dejan en e soele. No-
solres solo tenemos gue revisar
que esté todo bien y confirmar
la operacidn. Aungue también
se puede dirigir en sutomdtico”
El camidn queda dispuesto para

Transporte de mercancias por tren
Porcentaje sobre el total de toneladas transportadas en 2023
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levarlo hasta el bareo con desti-
o Bralia

No vale cualquier vehiculo Se
trara de semirremolgues mode-
lo P400, gue tienen tanto matri-
cula para ir por carrelera como
un idemtificador para montar-
se en barco, ideales para la in-
termodalidad. Ademds. cuentan
con cuatro refiserzos junto a las
ruedas para que la gria los pue-
da coger sin peligro. Los camio-
nes gue no tienen este refuerzo
se puede montar, pero necesitan
hacerlo encima de una especie de
EendTme cesta gue se coloca bajo
susruedas y viaja con ellos, Duros
vehifculos son mis altos ¥ o po-
drian visjar asi. va que chocarian
con los nineles
puds, tocala siguiente ope-
racidn: coger uno delos camiones
de la fila —que irdn a Madrid—
v colocarle en el vagon. La gria
acomete el movimiento v cuando
estd arriba, gira compleramente
el camiddn para que mire hacia el
lado contrario "Cada vagin tene
una compasiciin doble y puede
levar dos camiones, aungue cada
unio debe mirar haciaun bado, por
eso la griks bos gira™, comenta Pe-
reda También ocurre al sacarlos,
pues en la fils deben guedar indos
colocados de la misma forma. Es
la griiala que se meve de un v
200 4 otro, 3 traves de unos rafles

Los vagones han sido uno de
los hdndicaps para poner en mar-
cha este servico. “Hemos tenido
que construir vagones especifi-
cos de ancho ibérico —mds an-
chi que el europes—, v con un
gdlibo minimo, porgue al subir

Fusnte: Esroatet, Mi

o de Tranupartes y Movilidad Sostunible

Eltren de Trame sa llega al Puerto de Valencia. u 1

encima el semirremolgue la al-
tura aumenta mucho”. dice Pere-
da. Eso se comprueba al ver cd-
molos camiones suben enla grida
v luego encajan en o vag Las
ruedas del trdiler se quedan a so-
bo 27 centimetros de la via, asi se
permite que la altura del vagin
mis el camidn no supere los cua-
o metres V pueda pasar por bos
Tl N,

Miaki Barrdn de Angoiri, direc-
tor téenieo de la Alianza Europea
de los Corredores Ferroviarios —
una entidad que pide impulsar
el ransporte en tren—, apunta:
“Lod vagones que Se esthi usan-
do rienen la alura rebajada, por-

“Seahorraen
gasolina y sueldos,
v es mids ecoldgico™,
explica la empresa

La cuota nacional
demercancias esta

enun 4% frente al 16%

dela media europea
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que i no, no podrian pasar por
los mimedes. Ademda, hay que ha-
cer obras en bos tineles de otras
vias para que se puedan Mcorpae-
rar mis trayectos a este modeko v
congtruir apartaderos mis largos
para gue los renes puedan Regar
a bos 750 metros”

De hecho, Adif tiense en mar-
chia un plan en el gue va a inver-
tir 504 millones para adecoar el
gilibo de la ruta Algeciras-Ma-
drid-Zaragoza {donde acruard
sobre 43 ineles, 131 pasos su-
periores ¥ ocho puentes metd-
licos) v redacta provectos para
hacer lo propio tanto en la ruta
Huelva-Cérdoba-Madrid como
en Valencia-Badajor-Entronea-
mento (Portugal). En total, raba-
jaen 20 nuwevos itinerarios. Otros
500 millones se estin invirtien-
do en adaprar las instalaciones
logisticas.

“Cuando se pongan en mar-
cha mis rutas gueremos parti-
cipar. Poder levar bos camiones
de Valencia a Portugal ahorrard
muchisimos costes”, apunta Pe-
reda. En el sector hay olras com-
pafifas, como Renfe Mercancias
y varios operadores privados.
Mientras, la ruta Barcelona-Fran-
cia funciona desde 208, pero con
ancho europeo, renes mixtos
fcon camiones y contenedores)
v para el wrifico internacional.
Con estas inversiones, el Ministe-
rio de Transportes espera “poten-
ciar el transporte ferroviario de
mercancias como eje vertebra-
dor delas cadenas logisticas mul-
timaodales”, indluyendo "objetivas
de descarbonizacibn y sostenibili-
dad del rransporte”, asi como e
ducir ks extermalidades negativas
asociadas al transporte {contami-
nacitn, accidentes, ruide, conges-
tda, etcéteray”.

La idea es darle la vuelta a
los datos actuales: si desde 2007
la custa de mercancias que se
milEven e iren estd disminuyen-
do del 4.7% al 4.2%, ndmeros muy
alejados de bs media europea del
16.0% (Eurostat, 2023), se preten-
de gue erezca hasta el 10% en 2030,
riesgo es que cuando se aca-
ben las obiras el camidn no quiera
montarse en el ren porgue no le
salga rentable otarde demasiado
tempe”, dice Barron de Angoiri.
Pereda responde: “Con los con-
tenedores se asume gue pueden
tardar varios dias en llegar, pero
con los camiones espera una in-
mediatez Por eso el reto es levar
el ferrecarril a los tempos de la
carretera ¥ hacer gue sea siem-
pre fiable”

Generalmente, los trenes de
mercancias circulan de noche
para evitar el wifico de visjeros
—cuando se cruzan. el de mer-
cancias debe esperar— v el tra-
yecto entre Madrid y Valencia se
recorre por ahora en unas siete
horas “Cuantos mds camiones
seamos capaces de montar en
tren. mas Bieil legaremios al olyje-
tive del J e, confiade, Pere-
da_ Al llegar a Abroftigal, en la ca-
pital, dos grias bajan los camio-
nes del mren y los colocan en fila.
All esperan los conductores de
camiones, cada uno conduce una
cabeza tractors, se engancha a su
semmirremolgue V¥ arranca S rura.




