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Principales indicadores del transporte de mercancías 

En 2023 se transportaron un total de 22,26 millones de toneladas netas, cifra muy similar a la 

de 2020, y que supone una disminución del 10,2 % sobre 2022.  

La cifra de toneladas.kilómetro es de 9.314 millones, lo que representa un descenso del 11,7 

% respecto a 2022.  

Los ingresos por tráfico se sitúan en 186,7 millones de euros (excluyendo entidades privadas), 

con una disminución del 9,2 % respecto a 2022;  

Ingreso por tonelada.kilómetro se sitúa en 4,2 céntimos €/tonelada.km (+ 13,6 % sobre 2022). 

el recorrido medio de la tonelada (- 1,8 % sobre 2022),  

número de trenes diarios (- 5,2 %) 



recorrido medio del tren (+ 2,0 %) 

número de trenes.kilómetro (- 3,3 %) 

aprovechamiento medio de los trenes, medido como el cociente entre las toneladas netas 

transportadas y las toneladas brutas (- 0,5 %), siempre respecto a 2022. 

 

 

Tráfico en toneladas.kilómetro netas 

El volumen total de tráfico de mercancías, expresado en toneladas.kilómetro, asciende a 

9.314 millones, lo que implica un retroceso del 11,7 % respecto a 2022. 

 Del total de transporte realizado, el 52,43 % (4.883,0 millones) fue producido por las 

empresas privadas, cuyo tráfico ha experimentado una reducción del 2,5 % sobre el año 

anterior. 

 A continuación, se sitúa Renfe Mercancías, con el 47,06 % (4.383,3 millones de toneladas.km) 

y un descenso del 20,2 % sobre 2022.  

 

 

 



Tráfico en toneladas netas 

En 2023 el volumen de toneladas netas totales transportadas fue de 22,263 millones, cifra 

sensiblemente inferior a la registrada el año anterior y ligeramente superior a la de 2020. 

 La empresa que transporta mayor volumen de mercancías es Renfe Mercancías, que registra 

el 52,98 % del transporte total (11,794 millones de toneladas netas).  

En cuanto a las empresas privadas, han aumentado su cuota de tráfico sobre el total (del 38,0 

% en 2022 al 43,9 % en 2023).  

Este incremento de cuota se debe a la subida en términos absolutos del volumen de toneladas 

netas transportadas para estas compañías (+ 0,34 millones respecto a 2022). 

 Respecto a las empresas autonómicas, FGC presenta un aumento de volumen del 3,6 %, 

mientras que Euskotren Kargo registra un volumen ciertamente inferior al de 2022, con un 

descenso del 67,5 %. 

 

 

el recorrido medio de las mercancías de todas las empresas ferroviarias en el año 2023 ha 

disminuido un 1,8 %, siendo de 418,4 kilómetros por tonelada, frente a los 425,9 kilómetros 

de 2022.  

Desagregando por compañías, el valor medio de Renfe Mercancías es de 371,6 kilómetros (- 

1,0 % sobre 2022).  

Por su parte, las empresas privadas tienen un recorrido medio de 499,9 kilómetros (- 6,0 %).  

En cuanto a las compañías autonómicas, la media de FGC es de 68,21 kilómetros (- 1,8 %) y 

Euskotren Kargo 70,00 kilómetros, que implica un descenso del 1,1 % respecto al año 

precedente. 

 

 

 



Ingresos de tráfico 

El total de ingresos por tráfico de mercancías en el año 2023 de las empresas públicas fue de 

186,7 millones de euros, cifra que no incluye el Impuesto sobre el Valor Añadido (IVA).  

Desagregando por empresas, Renfe Mercancías ingresó 183,2 millones de euros, mientras 

que FGC y Euskotren Kargo registran siempre valores mucho más contenidos, con 3,46 y 0,04 

millones respectivamente.  

 

 

Ingreso por tonelada 

El ingreso medio por tonelada neta transportada (sin IVA) para 2023 fue de 14,94 €. Renfe 

Mercancías ingresó 15,53 € por tonelada, FGC 5,10 € y Euskotren Kargo 1,62 €. Debe 

considerarse que, debido a la diferencia respecto a las distancias medias, este indicador resulta 

de escasa utilidad para la comparación de un grupo de operadores ferroviarios con tan 

diversos recorridos medios. Sin embargo, sí es muy empleado en el transporte de mercancías 

por carretera. 

 

Ingreso por tonelada.kilómetro 

Para 2023, el ingreso medio total sin IVA (ingresos/tonelada.kilómetro) fue de 4,21 céntimos 

de euro/tonelada.kilómetro. Desagregando por compañías, 

Renfe Mercancías registra un valor de 4,18 c€/t.km; FGC 7,48 c€/t.km. y Euskotren Kargo 2,31 

c€/t.km. 

 

Trenes circulados 

Respecto a los trenes de mercancías circulados cada día, el valor medio de España es de 

278,3. Desagregando según los datos disponibles por empresas, 166,7 pertenecen a Renfe 

Mercancías; 103,7 a empresas privadas y 7,86 a FGC. Respecto a los valores del año anterior, 



el total ha experimentado un descenso del 5,2 %. Renfe -12,7%, Empresas privadas +8,6% y 

FGC +13,1% 

 

Recorrido medio del tren 

El recorrido medio del tren fue en 2023 de 247,6 kilómetros, cifra ciertamente superior a la 

registrada el año anterior (242,9).  

Disgregando por empresas ferroviarias, las de titularidad privada tienen un recorrido medio de 

304,0 kilómetros; Renfe Mercancías 221,6 kilómetros y el valor de FGC es de 56,3 kilómetros. 

 

Trenes.kilómetro 

El indicador de trenes.kilómetro de mercancías hace referencia a la distancia total recorrida 

por el conjunto de trenes destinados a este tipo de transporte,expresándose en millones de 

kilómetros anuales. 

En España, los trenes de mercancías recorrieron, para 2023, un total de 25,15 millones de 

kilómetros, lo que supone un 3,3 % menos que el dato registrado el año precedente. 

Desagregando por empresas, 13,48 millones de trenes.kilómetro (el 53,60 %) corresponden a 

los trenes de Renfe Mercancías; 11,51 millones a las empresas privadas (45,76 %) y FGC 0,16 

millones (0,64 %). 

 

 

Toneladas.kilómetro brutas remolcadas  

Las toneladas.kilómetro brutas son el resultado de sumar las masas de las mercancías 

transportadas y de los vagones, y multiplicadas por los kilómetros recorridos. 

A nivel global, el valor para 2023 es de 20.711 millones, con una reducción del 11,3 % sobre el 

año 2022, registrando así uno de los volúmenes más bajos dentro de los publicados en este 

Informe. 



De ellos, el 55,30 % corresponde a Renfe Mercancías, con 11.453 millones; el 44,22 % a los 

operadores privados sobre la red de Adif, con 9.158 millones; 

la cuota porcentual de FGC es del 0,47 %, que suponen 97,87 millones, mientras que el valor 

de Euskotren Kargo es de 2,18 millones, que representa una cuota del 0,01 % sobre el total. 

 

Velocidad media de circulación 

La velocidad media de los trenes de mercancías en España en 2023 fue de 51,2 km/h. Este 

indicador es el resultado del cálculo de la media ponderada de los trenes.kilómetro de las 

empresas ferroviarias de las que se dispone de datos. 

En el caso de los trenes de mercancías de Renfe, la velocidad media de los trenes fue de 51,8 

km/h (incluyendo Ancho Métrico); de los referentes a las empresas privadas sobre la red Adif 

registraron un valor medio ponderado de 50,3 km/h, mientras que el valor de FGC es de 50,0 

km/h, permaneciendo este último invariable desde 2006 

 

Aprovechamiento 

El aprovechamiento medio de los trenes de mercancías es el cociente entre las 

toneladas.kilómetro netas transportadas y las toneladas.kilómetro brutas,expresado en 

porcentaje. En 2023 fue del 45,0 %. 

De entre los operadores con datos disponibles para este indicador, el valor más alto 

corresponde a Euskotren Kargo con un 71,53 %, seguido de las empresas privadas con el 53,32 

%, FGC con un 47,26 % y Renfe Mercancías con un 38,27 %. 

 

El transporte global de mercancías realizado por Renfe Mercancías, empresas ferroviarias 

autonómicas y compañías privadas (por cuenta ajena), alcanzó en 2023 los 22,263 millones de 

toneladas. 

 Por su parte, el transporte en toneladas.kilómetro fue de 9.314 Mt.km. Desde una 

perspectiva histórica, el mayor volumen de transporte se alcanzó a mediados de los años 70 



del siglo XX, con casi 50 millones de toneladas. En el otro extremo, hay que señalar el valor 

mínimo registrado en 2010 con 21,4 millones. 

En toneladas.kilómetro puede observarse mejor la evolución de la demanda, ligada al ciclo 

económico. En este caso el mínimo de toneladas.kilómetro globales se registra en 2009, con 

7.714 Mt.km, mientras que el máximo se encuentra en 2003 con 12.411 millones.  

En cuanto a la evolución de las toneladas y las toneladas.kilómetro, sus valores difieren. La 

razón se halla en los datos relativos al recorrido medio de la tonelada: mientras que el 

promedio entre 1963 y 1986 era de 233 km, desde 1986 hasta 2007 aumentó hasta alcanzar 

349 km. 

 

Transporte en toneladas netas por productos 

Para 2023, el total de toneladas netas transportadas es de 22,3 millones de toneladas. 

Analizando por tipo de producto, la cuota de transporte intermodal se eleva hasta el 50,97 % 

(11,347 millones de toneladas), siendo la del vagón completo del 49,03 % (10,916 millones).  

Dentro de este último, destacan los siderúrgicos con el 13,88 % del total (3,091 millones de 

toneladas), seguido de graneles con el 10,95 % (2,437 millones de toneladas). 

 

 

 

 

Transporte en toneladas.kilómetro netas por productos 

El 57,83 % de las toneladas.kilómetro netas transportadas en 2023 (5.387 millones de t.km) 

correspondió a transporte intermodal, dentro del cual el 85,6 % es de carácter nacional. 

En cuanto al vagón completo, representa el 42,17 % restante del total (3.927 millones de 

t.km). Al igual que sucede con el intermodal, la mayor parte del transporte se realiza en 

territorio nacional (85,4 %). Dentro de este tipo de transporte, destaca el de siderúrgicos 

(48,47 % de todo el vagón completo nacional) y el multiproducto (17,50 % respectivamente). 



 

 

Cuota de mercado por operadores y tipo de producto 

Siderúrgicos 

El transporte de siderúrgicos disminuye un 11,5 % en 2023, al pasar de 3,493 millones de 

toneladas transportadas en 2022 a 3,091 millones. Renfe Mercancías mueve el 70,71 % de 

estos tráficos, las empresas privadas el 28,57 % y Euskotren Kargo el 0,72 %.  

En toneladas.kilómetro, Renfe registra el 66,88 % del total, las compañías privadas el 33,02 % 

y Euskotren Kargo el 0,10 %. 

 

Multiproducto 

En 2023, el transporte de multiproducto disminuye un 19,8 % en toneladas netas y un 27,2 % 

en toneladas.kilómetro. Renfe Mercancías mueve el 69,76 % de las toneladas y el 92,92 % de 

las toneladas.kilómetro. Respecto a las empresas autonómicas, FGC registra un valor 

prácticamente idéntico al de 2022, obteniendo una cifra de 539,8 miles de toneladas netas, 

mientras que Euskotren Kargo no ha registrado tráficos, al igual que sucede con las empresas 

privadas. 

 



 

Automóvil 

El transporte de automóviles se incrementa en 2023 un 18,6 % en toneladas netas y un 33,5 

% en toneladas.kilómetro netas. Desagregando por empresas, Renfe Mercancías transporta 

un total de 554,5 miles de toneladas (51,00 %) y 253,5 millones de toneladas.kilómetro (74,31 

%). Las compañías privadas registran un volumen de 394,3 miles de toneladas netas (36,27 % 

del total) y 83,0 millones de toneladas.kilómetro (24,32 %). Finalmente, FGC transporta 138,4 

miles de toneladas netas, lo que supone un aumento del 20,8 % con respecto a 2022. 

 

Vagón completo internacional 

El transporte internacional de vagón completo experimenta en 2023 un descenso del 4,5 % 

en toneladas netas, así como del 19,7 % en toneladas.kilómetro netas. 

A nivel de empresas, las compañías privadas registran el 76,53 % de la cuota de toneladas 

netas, mientras que el 23,47 % restante corresponde al tráfico operado por Renfe 

Mercancías. 

 

Transporte intermodal nacional 

El transporte intermodal nacional en 2023 es de 9,14 millones medido en toneladas netas, lo 

que supone un descenso del 8,6 % respecto a 2022, y de 4.610 millones de 

toneladas.kilómetro netas, que representa un 11,5 % inferior al valor del año precedente. 

Las empresas privadas poseen una cuota de mercado del 56,5 % en toneladas netas y un 66,8 

% en toneladas.kilómetro, correspondiendo a Renfe Mercancías los restantes 43,5 % y 33,2 % 

respectivamente. 



 

Transporte intermodal internacional 

En relación al transporte intermodal internacional, en 2023 se produce una disminución del 

19,6 % en el tráfico de toneladas netas y del 16,4 % en el de las toneladas.kilómetro. 

Por empresas ferroviarias, Renfe registra un 53,2 % de cuota de mercado para toneladas netas 

y un 48,3 % para toneladas.kilómetro, mientras que las compañías privadas suman los 

restantes 46,8 % y 51,7 % respectivamente. 

 

Tráfico ferroportuario 

Tráfico con origen o destino a los puertos 

Como tráfico ferroportuario se hace referencia a las mercancías embarcadas y desembarcadas 

del ferrocarril en los Puertos del Estado, expresadas en toneladas. 

Para el año 2023, el volumen total de toneladas ha descendido en un 5,30 %, al pasar de 

12.895.179 toneladas en 2022 a 12.212.324 toneladas en dicho 2023. 

Desagregando estos datos por las principales Autoridades Portuarias, el tráfico registrado en 

las diez primeras supone el 94,44 % del volumen total de toneladas. 

Como puede observarse en la tabla inferior, esta cuota se mantiene siempre por encima del 90 

%. 

Dentro de este ranking, las cinco primeras son: Barcelona (3,36 millones de toneladas; - 13,39 

% respecto al año 2022); Valencia (3,15 millones de toneladas; + 1,76 %); Bilbao (1,46 millones 

de toneladas; - 1,92 %); Santander (0,96 millones de toneladas; - 8,06 % respecto a 2022); y 

Gijón (0,85 millones de toneladas; que experimenta un retroceso del 6,68 % sobre 2022). 



 

Distribución de los tráficos por Autoridades Portuarias 

A nivel global, sumando las mercancías del modo ferroviario, las transportadas por carretera, 

junto con las realizadas por tubería y otros, se detecta que el puerto con mayor volumen 

de mercancías totales registrado para 2023 es el de Valencia, con 46,4 millones de toneladas. 

En segundo lugar, se sitúa Barcelona, quetambién rebasa los 40 millones de volumen, en 

concreto 41,9 millones de toneladas.  

A continuación se halla Cartagena con 36,8 millones. 

Otras Autoridades con un tráfico superior a los 30 millones de toneladas son la Bahía de 

Algeciras (33,6), y Tarragona (31,1). 

En cuanto al ferrocarril, puede observarse que las Autoridades Portuarias con un mayor 

porcentaje se sitúan en el norte, en concreto: Marín y Ría de Pontevedra, con un 15,46 % de 

cuota sobre el total transportado, lidera el ranking, seguida de cerca por Santander, con un 

13,85 %. 

 

 



Cuota del ferrocarril sobre el total de mercancías por Autoridades Portuarias 

La cuota del ferrocarril en el transporte portuario de mercancías ha disminuido ligeramente 

entre 2022 y 2023, pasando del 3,28 al 3,18 %. La mayor cuota se registra en la Autoridad 

Portuaria de Marín y Ría de Pontevedra con un 15,46 %, seguida de Santander (13,85 %), 

Barcelona (8,02 %), Pasaia (7,52 %) y Valencia (6,79 %). Dentro de éstos, hay que destacar el 

incremento en la cuota del puerto vasco (+ 1,24 puntos porcentuales respecto a 2022). Otros 

puertos con aumento de cuota ferroviaria son: Avilés (+ 2,12 puntos porcentuales) y Gijón (+ 

0,69 p.p.). 

 

Evolución del parque de locomotoras 

Parque de locomotoras de línea. Renfe Mercancías y Renfe Métrica (2014-2023) 

 

 



Cuota de mercado del transporte de mercancías 

Los resultados de la distribución modal indican que España se encuentra lejos de alcanzar 

valores de equilibrio modal similares a los de la Unión Europea, con claro predominio del 

transporte de mercancías por carretera, con una cuota de mercado que ya supera el 96 % 

desde 2020. 

En el ámbito comunitario, en el que se representa también la cuota del transporte por vías 

navegables, el transporte de mercancías por ferrocarril aumentó un 0,1 %, pasando de 17,0 % 

en 2021 al 17,1 % en 2022, todos ellos datos estimados por Eurostat. 

En el caso de España, el valor de la cuota ha disminuido un 0,4 % en 2023 para situarse en el 

3,4 

 



 

 

 


