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Ranking 
Mundial, 

Europeo y 
Español

1 Shanghai 43,50

2 Singapur 36,87

3 Ningbo-Zhoushan 28,73

4 Shenzhen 26,55

5 Guangzhou Harbor 23,19

6 Qingdao 22,00

7 Busan 21,60

8 Tianjin 18,36

9 Hong Kong 17,96

10 Los Angeles 17,33

27 Valencia 5,42

1 Rotterdam 14,35

2 Amberes 12,02

3 Hamburgo 8,52

4 Pireo 5,44

5 Valencia 5,42

6 Algeciras 5,11

7 Bremerhaven 4,77

8 Felixstowe 3,78

9 Gioia Tauro 3,19

10 Barcelona 2,96

1 Valencia 5,60

2 Bahía de Algeciras 4,79

3 Barcelona 3,53

4 Las Palmas 1,17

5 Bilbao 0,53

6 Sta. Cruz Tenerife 0,43

7 Málaga 0,23

8 Bahía de Cádiz 0,21

9 Vigo 0,21

10 Alicante 0,17

Top 
EUROPEAN
Container Port 
2020

Top SPANISH
Container Port 
2021

Top WORLD
Container Port 
2020 

Acumulado Enero-Diciembre 2021 Provisionales . Fuente: Puertos del Estado/Alphaliner

Propiedad de la Autoridad Portuaria de Valencia. Todos los derechos reservados. 
Esta presentación no puede ser copiada sin el permiso expreso 
de la Autoridad Portuaria de Valencia.

Cifras en millones de TEUs
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Top WORLD Container Port 
3Q 2021

Fuente: ALPHALINER Monthly December 2021

Cifras en TEU
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Contenedor, 
nuestro 
tráfico 

principal

75,44%

AP
V

TR
ÁF

IC
O

Toneladas / tipo de presentación

80,34

71,00 73,25
76,42

Datos en millones de 
toneladas

80,72

Propiedad de la Autoridad Portuaria de Valencia. Todos los derechos reservados. 
Esta presentación no puede ser copiada sin el permiso expreso 
de la Autoridad Portuaria de Valencia.
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Evolución Tráfico
de Contenedores en 
Valencia (TEU)
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Puerto de 
comercio
exterior y 

transbordo

AP
V

TR
ÁF

IC
O

TEU / Carga, Descarga, Tránsito

Datos en TEUs

Concepto
Hub/mixto

Propiedad de la Autoridad Portuaria de Valencia. Todos los derechos reservados. 
Esta presentación no puede ser copiada sin el permiso expreso 
de la Autoridad Portuaria de Valencia.
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5.439.827 5.425.484

4.732.136 4.832.156
5.182.665

5.604.478



% APV 
Tráfico

Total 
Sistema

Portuario 
EspañolTráfico Total 

contenedores
import/export

40 %

Source: Puertos del Estado: cierre 2021
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¿Por qué Valencia?
Conectividad : Hinterland / 

Foreland
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¿Por qué Valencia?
Conectividad : Hinterland / Foreland
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2.500 M€
VAB (Valor Añadido Bruto)

2,39% 
del porcentaje sobre el total 
de la ComunidadValenciana

Total empleos

38.866
2,09% 
del porcentaje sobre el total 
de la ComunidadValenciana

Propiedad de la Autoridad Portuaria de Valencia. Todos los 
derechos reservados. 
Esta presentación no puede ser copiada sin el permiso 
expreso 
de la Autoridad Portuaria de Valencia.
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2. Red ferroviaria
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Diseño radial
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Diseñada 
en el 

Siglo XIX



Argumentos esgrimidos en el diseño de la red ferroviaria en España:

1. Organizar la logística militar con sede en Madrid
2. Asegurar todo tipo de abastecimientos a Madrid y la corte
3. Facilitar la conexión de la monarquía y del aparato del Estado con el 

resto del país
4. La eficiencia económica y el impulso de la actividad económica casi 

nunca estuvo presente en los debates parlamentarios sobre el trazado
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Otras variables que explican la situación presente:

1. La orografía que encarece los costes de las infraestructuras y la 
capilaridad del trazado

2. La baja densidad de población y su distribución (periférica con una isla 
en medio)

3. Bajo nivel de renta y, por lo tanto, reducida demanda de transporte
4. Distancias poco ferrocarrizables
5. Inestabilidad en la gestión (8 directores en 15 años)
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El resultado de este proceso se podría resumir:

1. Deficitaria (en 2020 ADIF -461 M€ + RENFE -479M€)
2. Radial
3. Ineficiente (cara) (desde la construcción hasta la explotación)
4. Poco competitiva
5. Niveles de calidad y fiabilidad bajos en mercancías
6. Alejada de las necesidades del sistema productivo
7. Volcada en el transporte de pasajeros
8. Con una importancia en el transporte de mercancías mínima (4,7%)
9. Costosa (3.300 km de alta velocidad, 40.000 m€ inversión de ADIF)
10.Escasa coordinación entre las administraciones públicas españolas
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Efectos generados:

1. Costes logísticos más elevados para las empresas
2. Débiles cadenas intermodales
3. Pérdida de competitividad del tejido productivo
4. Superior impacto medioambiental, dependencia de los combustibles 

fósiles.
5. Con unas elevadas probabilidades de irreversibilidad (o muy costosa) 

18



3. Tráficos ferroviarios
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Características:

1. Se ha hecho un gran esfuerzo inversor en ferrocarril
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Características:

1. Se ha hecho un gran esfuerzo inversor en ferrocarril
2. La inversión ferroviaria se ha centrado en la Alta Velocidad (pasajeros)
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23Fuente: Observatorio del Ferrocarril en España – Informe 2019



Características:

1. Se ha hecho un gran esfuerzo inversor en ferrocarril
2. La inversión ferroviaria se ha centrado en la Alta Velocidad (pasajeros)
3. La inversión en mercancías ha sido prácticamente nula
4. El resultado es una cuota en el transporte nacional de mercancías por 

tierra ínfima (4,6%) con tendencia a la baja o al estancamiento 
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Reparto modal transporte EU-28 
Año 2017

Tráfico interior de mercancías en España. 
Reparto modal año 2018

Fuente: Los transportes y las infraestructuras.
Informe anual 2018. Ministerio de Fomento.

TRANSPORTE FERROVIARIO DE MERCANCÍAS: España

Fuente: Transport in figures 2019
Unión Europea (Eurostat)

Carretera
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31,52
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Características:

1. Se ha hecho un gran esfuerzo inversor en ferrocarril
2. La inversión ferroviaria se ha centrado en la Alta Velocidad (pasajeros)
3. La inversión en mercancías ha sido prácticamente nula
4. El resultado es una cuota en el transporte nacional de mercancías por 

tierra ínfima (4,6%) con tendencia a la baja o al estancamiento
5. Muy por debajo de la media de la UE del 17% o el 40% de EE.UU.
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Características:

5. Muy por debajo de la media de la UE
6. A pesar del proceso de paulatina liberalización el peso del transporte 

ferroviario privado es bajo, pero creciente
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Características:

5. Muy por debajo de la media de la UE
6. A pesar del proceso de paulatina liberalización el peso del transporte 

ferroviario privado es bajo, pero creciente
7. Únicamente presentan porcentajes significativos las conexiones entre 

Avilés – Sagunto; Barcelona – Zaragoza; Madrid – Valencia y el 
corredor cántabro - mediterráneo
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Características:

5. Muy por debajo de la media de la UE
6. A pesar del proceso de paulatina liberalización el peso del transporte 

ferroviario privado es bajo, pero creciente
7. Únicamente presentan porcentajes significativos las conexiones entre 

Avilés – Sagunto; Barcelona – Zaragoza; Madrid – Valencia y el 
corredor cántabro - mediterráneo

8. A pesar de los múltiples planes estratégicos aprobados para revertir esa 
situación 
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(1)

Escenarios de 
captación

OBJETIVOS 
DEL PLAN 

EN MATERIA 
DE 

DEMANDA
Evolución de la 

demanda de 
transporte 
ferroviario

TRANSPORTE FERROVIARIO DE MERCANCÍAS: España

Real 2019
10.473 M t-km
Informe Anual del Sector 
Ferroviario 2019 -CNMC

Fuente: Observatorio del ferrocarril 2018
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Características:

5. Muy por debajo de la media de la UE
6. A pesar del proceso de paulatina liberalización el peso del transporte 

ferroviario privado es bajo, pero creciente
7. Únicamente presentan porcentajes significativos las conexiones entre 

Avilés – Sagunto; Barcelona – Zaragoza; Madrid – Valencia y el 
corredor cántabro - mediterráneo

8. A pesar de los múltiples planes estratégicos aprobados para revertir esa 
situación 

9. La relación ferrocarril – puertos es un poco mejor pero insuficiente
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Características:

10 . Los corredores ferroviarios que funcionan mejor con los puertos son 
los establecidos en las líneas antiguas abandonadas por los nuevos 
trayectos de AVE

a) Madrid – Valencia, 
b) Zaragoza – Barcelona,
c) El área industrial de Vizcaya y su hinterland con su puerto
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Características:

11. Los corredores ferroviarios que funcionan mejor son los establecidos en  
las líneas antiguas abandonadas por los nuevos trayectos de AVE
a) Madrid – Valencia, 
b) Zaragoza – Barcelona,
c) El área industrial de Vizcaya y su hinterland con su puerto

12.Lo que determina que los puertos son los principales demandantes de 
servicios ferroviarios

40





Características:

11. Los corredores ferroviarios que funcionan mejor son los establecidos en  
las líneas antiguas abandonadas por los nuevos trayectos de AVE
a) Madrid – Valencia, 
b) Zaragoza – Barcelona,
c) El área industrial de Vizcaya y su hinterland con su puerto

12.Lo que determina que los puertos son los principales demandantes de 
servicios ferroviarios

13.El resultado de este proceso de transporte modal es un consumo 
elevado de combustibles fósiles e importantes emisiones de CO2
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4. Valencia, nodo ferroviario
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CSP Iberian
Zaragoza 

Rail 
Terminal 

Puerto Seco de 
Madrid S.A.

Coslada

El Puerto de Valencia 
está conectado con la Red
Ferroviaria de Interés General

Corredores Ferroviarios: 

Madrid – Centro – Portugal
Mediterráneo - Atlántico
Mediterráneo

Más de 80 trenes semanales
Con origen/destino 
Puerto de Valencia



5. Inversiones
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• Inversión público/privada en el conjunto del sistema portuario español 11.000
millones de Euros hasta 2025, de ellos 4.750 públicos para infraestructuras
básicas desarrolladas por las Autoridades Portuarias.

• De esos 4.750 millones de euros, 1.000 son destinados fundamentalmente al
ferrocarril para mejorar diversos aspectos (mejora líneas ferroviarias internas de
los puertos, conexiones de los puertos con la red ferroviaria de interés general,
mejora de prestaciones de la red ferroviaria que afecta a puertos entre otros)
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En el caso de
Valencia
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La nueva terminal de
FSL, se ubica
estratégicamente, junto
a Mercavalencia, la
Zona de actividades
logísticas (ZAL) y el
acceso ferroviario al
puerto de València.
Permitirá conectar la
ciudad con el Corredor
Mediterráneo, hacia el
norte, sur y oeste.

Área Logística
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6. Estrategia de dinamización de los tráficos
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• Participar en proyectos intermodales en áreas estratégicas bien como
– Puertos secos, bien como
– Puntos de carga

• En conexión con los cargadores de la zona
• Mediante un proceso de gestión privada
• Apuesta futura por los corredores:

– Canfranc
– Lisboa
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7. Tráficos con Europa
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55

Scandinavian-Mediterranean Corridor
North Sea-Baltic Corridor
North Sea-Mediterranean Corridor
Baltic-Adriatic Corridor
Orient/East-Mediterranean Corridor
Rhine-Alpine Corridor
Atlantic Corridor
Rhine-Danube Corridor
Mediterranean Corridor
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Tráfico internacional

FUENTE: OBSERVATORIO HISPANO-FRANCÉS DE TRÁFICO EN LOS PIRINEOS, DICIEMBRE 2019

TRANSPORTE FERROVIARIO DE MERCANCÍAS: España 
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Conclusiones
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